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CAPITULO |
DENOMINACION DEL PROYECTO Y DEL TERRITORIO

1.1.0BJETIVO GLOBAL DEL PROYECTO DE INTERVENCION

Dar continuidad a los lineamientos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) mediante la
implementacion de un sistema de Transporte Discrecional a Demanda (TDD), con el fin de optimizar la
movilidad comarcal en la Mancomunidad de Huéscar, garantizando su sostenibilidad y fomentando una
interconexidnmas eficiente, seguray accesible entre municipios, nucleospoblacionales y puntos de interés
turistico.

1.2. RESCATE Y TRATAMIENTO DE INFORMACION DE PARTIDA

Para la formulacion del proyecto RUTA+ (Movilidad Rural Turistica Activa + Accesible), se ha llevado a
cabo un procesode recopilacion,analisis y tratamiento de informaciénpreviaconelobjetivo de comprender
las dindmicas actuales de movilidad, las barreras de accesibilidad y las potencialidades del territorio en
relacidn con el turismo sostenible y la equidad territorial.

Este proceso incluyo:
a) Revision de fuentes secundarias

Se consultaron documentos oficiales, planes y estudios técnicos disponibles, entre los que destacan:

e Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de la Comarca de Huéscar. (Programa PUENTES
Agenda Urbana, 2021)

e Plan Estratégico del GDR Altiplano de Granada.

e Datos de movilidad intermunicipal y desplazamientos extraidos de la Big Data del Ministerio de
Transportes (marzo 2024).

e DERA - Datos Espaciales de Referencia de Andalucia, repertorio de bases cartogréficas.

e Informacion cartogréfica (vias, rutas, senderos, nodos turisticos) mediante herramientas SIG y anélisis
en ArcGIS/QGIS. Asimismo, aplicaciones de exploracidn geografica como Google Earth Pro, entre
otros.
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b) Inventario territorial participativo

Se elabord un inventario propio de las redes de tfransporte como caminos rurales, rutas de senderismo,
lugares turisticos y nodos poblacionales clave, que sirvié de base para el disefio de los recorridos piloto
del sistema RUTA+. Esta informacion fue complementada con mapas tematicos de accesibilidad, rutas
cicloturistas y elementos patrimoniales.

c) Relevamiento cualitativo y validacion local

A través de entrevistas conactores locales (alcaldias, técnicos municipales, agentesturisticos)y asistencia
a encuentros territoriales, se recogieron percepciones, limitaciones actuales del fransporte, prioridades y
propuestas especificas. Esta etapa fue fundamental para adaptar el enfoque técnico del proyecto a las
condiciones reales del territorio.

d) Tratamiento y sistematizacion

Toda la informacion fue organizada en mapas, cuadros comparativos y bases de datos que pe rmitieron
disefiar una propuesta ferritorializada, operativa y ajustada a la realidad socioecondmica de la
Mancomunidad de Huéscar. Este tratamiento facilitd ademas la alineacién del proyecto conlos ODS, la
Agenda Urbana 2030 y ofras politicas de cohesion y desarrollo rural.

1.3. DIAGNOSTICO DE SITUACION

La Mancomunidad de Municipios de la Comarca de Huéscar, ubicada en el extremo noreste de la provincia
de Granada, esta compuesta por seis municipios: Huéscar, Castril, Galera, Orce, Castilléjar y Puebla de
Don Fadrique. Esta comarca se caracteriza por un entorno geografico predominantemente montafioso y
una significativa diversidad ambiental, albergando espacios de alto valor ecolégico como el Parque Natural
de la Sierra de Castril 0 areas pertenecientes al Geoparque de Granada.

El territorio presenta una baja densidad de poblacién, con nicleos urbanos dispersos y separados por
grandes distancias, lo que genera una fuerte dependencia del vehiculo privado. Las caracteristicas
orograficas, como valles encajados, serranias y una red viaria secundaria, dificultan la implementacién de
servicios regulares de transporte publico, especialmente aquellos adaptados a una movilidad flexible y
sostenible.
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A estas condiciones se suman limitaciones estructurales y normativas propias del medio rural, asi como,
las problematicas del vaciamiento y envejecimiento poblacional, que reducenlas posibilidadesde inversion
en infraestructura de transporte y dificultan la articulacion de una movilidad accesible tanto para la
poblacién residente como para visitantes. Esta situacion plantea un desafio importante para el desarrollo
de un modelo de movilidad turistica sostenible, inclusiva y adaptada al contexto territorial de la comarca.

Mapa 1. Ubicacidn de laMancomunidad de Huéscar
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Fuente: Elaboracion propia a partir de cartografia base de los Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA).
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Mapa 1A. Nucleos urbanos de la Mancomunidad de Huéscar
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1. Limitaciones institucionales y competenciales

Los municipios de la Mancomunidad, como Orce, Galera o Castilléjar, carecen de competencias plenas en
materia de transporte, lo cual genera una dependencia de decisiones administrativas y presupuestarias
tomadas por entes supramunicipales como la Diputacion de Granada o la Junta de Andalucia. Esta
situacion obstaculiza la puesta en marcha de proyectos de movilidad local adaptados a las particularidades
del territorio.

Ademas, la Ley de Movilidad Sostenible, actualmente estd en tramitacion parlamentaria, no ha sido
aprobada, lo que impide consolidar un marco juridico claro que permita a los entes locales planificar y
gestionar sistemas de transporte rural 0 accedera concesiones vinculadas a programas como Andalucia
Rural Conectada.

2. Baja demanda estructural y dependencia del transporte privado

La demanda actual de transporte publico es bajay esta concentrada en poblacién mayor, que se moviliza
ocasionalmente para acceder a servicios basicos como el hospital comarcal de Baza. Sin embargo, estes
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necesidades suelen resolverse mediante redes de apoyo familiar o comunitario y vehiculos particulares, lo
que refleja una dependencia generalizada del transporte privado y la escasa presencia de alternativas
accesibles, fiables y regulares.

Esto plantea un reto importante para introducir nuevos servicios, ya que la confianza, puntualidad vy
flexibilidad seran factores criticos para atraer usuarios, especialmente entre los jovenes y visitantes que no
disponen de coche propio.

Potencial turistico no articulado con la movilidad

La Mancomunidad cuenta con un enorme valor turistico ligado al patrimonio natural, geolégicoy cultural:
el Geoparque de Granada, la Ruta de los Primeros Pobladores, la GR-7, los Caminos Espirituales del Sur,
entre ofros. Estas rutas y recursos tienen una creciente demanda por parte de turistas nacionales e
internacionales interesados en el senderismo, el cicloturismo y el turismo rural.

No obstante, existe una desconexion entre los puntos de interés turistico y los nucleos poblacionales, lo
que obliga a los visitantes a depender de vehiculos privados o servicios discrecionales contratados,
encareciendo la experiencia y limitando su accesibilidad. Esto representa una oportunidad clara para
plantear soluciones de transporte turistico adaptado a la demanda.

Limitada coordinacion intermunicipal y operativa

Actualmente no existe una estrategia comun de movilidad entre los municipios que componen la
Mancomunidad. La falta de coordinacion operativay de una vision compartida impide la generacion de
sinergias y servicios eficientes a escala comarcal. Este vacio también limita la capacidad para establecer
alianzas publico-privadas con operadores turisticos y de transporte.

Oportunidad para soluciones flexibles y sostenibles

Ante las dificultades para implementar un modelo de Transporte Optimizado a Demanda (TOD), debidoa
las restricciones normativas, presupuestarias y técnicas del contexto rural, el enfoque de transporte
discrecionalademanda confines turisticos se presenta como una alternativa viable, adaptable y coherente
con la realidad territorial.

EI TOD es un sistema avanzado de movilidad basado en plataformas digitales y algoritmos que permiten
gestionarla demanda en tiempo real, optimizando rutas, frecuencias y paradas segun las solicitudes de los
usuarios. Si bien este modelo representa una solucion eficiente e inteligente para entornos urbanos o
periurbanos con cierta masa critica de usuarios y conectividad digital, su aplicacion en territorios como la
Mancomunidad de Huéscar resulta limitada actualmente por la baja densidad de poblacién, la escasa
coberturatecnolégicay lafalta de marco legal especifico.

Frente a ello, el modelo discrecional a demanda ofrece una solucion operativa mas realista para atender la
movilidad estacional 0 segmentada, articulando rutas con valor turistico, apoyando la economia local y
fomentando el acceso sostenible al patrimonio natural y cultural de la Mancomunidad. Ademas, este
enfoque puede representar una fase transicional hacia modelos mas complejos como el TOD, una vez que
se consoliden las condiciones necesarias.
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El contexto actual evidencia una necesidad urgente de modelos de movilidad més adaptados, flexiblesy
coordinados, que respondan a la doble necesidad de la poblacion local (especialmente vulnerable) y del
sectorturistico emergente. Apesarde las limitaciones legalesy estructurales, existenoportunidades reales
para implementar soluciones que contribuyan a la conectividad, el desarrollo local y la so stenibilidad
territorial de laMancomunidad de Huéscar.

llustracion 1. Andlisis FODA del diagnéstico situacional

FORTALEZAS

» Potencial turistico consolidado
(Geopargue, rutas GR7, senderismo,
ciclismo, etc.).

» Voluntad institucional local (alcaldias
y técnicos) para colaborar en
propuestas innovadoras.

» Conocimiento del territorio y de las
rutas turisticas clave.

» Existencia de redes comunitarias
activas que podrian articularse con
el proyecto.

= Disponibilidad de servicios
discrecionales existentes que
pueden adaptarse a nuevos
esquemas.

OPORTUNIDADES

» Creciente interés en el turismo rural,
activo y sostenible.

* Financiacion potencial a través de
fondos europeos o programas como
Next Generation o PDR.

» Posibilidad de alianzas publico-
privadas con el sector turistico local.

= Viabilidad de transporte discrecional
ademanda como alternativa
intermedia al TOD.

= Encaje del proyecto enlos ODS y en
la Agenda Urbana 2030, lo que
fortalece su legitimidad estratégica.

AMENAZAS

+ Marco normativo incompleto: la Ley
de Movilidad Sostenible aun no ha
sido aprobada.

+ Riesgo de baja utilizacion del servicio
sino se garantiza flexibilidad,
puntualidad y confianza.

+ Falta de continuidad politica o
institucional que frene la ejecucion
del proyecto.

+ Persistencia del transporte privado
como opcion dominante para
residentes y turistas.

+ Despoblacion progresiva que puede
limitar la sostenibilidad del sistema a
largo plazo.

DEBILIDADES

» Baja demanda estructural de
transporte publico local.

* Dependencia administrativay
presupuestaria de entes
supramunicipales.

* Ausencia de competencias plenas en
materia de movilidad y planificacién
del transporte.

» Fragmentacion y falta de
coordinacion operativa entre
municipios.

» Infraestructura de transporte
limitada y falta de conexion entre
puntos turisticos y nucleos urbanos.

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

1.4 ESTUDIO DE CASOS SIMILARES Y BUENAS PRACTICAS

La propuestatrabajada en el presente informe se fundamenta no solo enlas necesidadesy particularidades
del territorio de la Mancomunidad de Huéscar, sino también en el aprendizaje derivado de experiencias
previas y modelos aplicados en contextos rurales similares.

A continuacién, se presentan algunos casos de referencia, tanto nacionales como europeos, que permiten
identificar buenas practicas transferibles al disefio, gestién e implementacion de un sistema de transporte
discrecional a demanda con enfoque turistico.
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Andalucia Rural Conecta (Andalucia, Espana)

Este proyecto piloto impulsado por la Junta de Andalucia busca mejorar la movilidad en zonas rurales
mediante un sistema de transporte publico ademanda, especialmente en entornos con baja densidad de
poblacion. A pesar de las limitaciones normativas que ha enfrentado, representa una referencia clave en
cuanto a la digitalizacion del servicio, la flexibilidad de las rutas y la necesidad de coordinacion
intermunicipal. Su enfoque es especialmente relevante para el caso de Huéscar, que comparke
caracteristicas de dispersion territorial y dependencia del vehiculo privado, como pasa en Pedro Martinez
y la zona de Guadix — Baza donde el proyecto ya ha sido implementado.

Leccién clave: La existencia de una plataforma digital centralizada para reservas y gestion de demanda
permite adaptar las rutas a las necesidades reales del territorio, optimizando los recursos.

BusBesa (Alava, Pais Vasco)

BusBesa es un sistema de fransporte a demanda que opera en pequefias localidades del Pais Vasco. Se
basa en un sistema mixto de llamadas telefénicas o aplicaciones méviles para solicitar recorridos
especificos en franjas horarias predeterminadas. Su éxito ha radicado en la facilidad de uso, el bajo coste
para el usuario y laincorporacion progresiva de tecnologias sin excluir alos sectores menos digitalizados.

Leccién clave: Un sistema sencillo y accesible que combine la digitalizaciéon con opciones tradicionales
(teléfono) mejora la inclusion social y asegura una mayor penetracion del servicio.

Bicitranscat (Catalufia — Occitania)

Este proyecto de cooperacién transfronteriza entre Espafia y Francia ha puesto en marcha rutas
cicloturistas intermodales que combinan transporte publico y uso de la bicicleta (propia o alquilada). Ha
permitido revitalizar zonas rurales a ftravés del turismo activo, integrando estaciones intermodales,
sefalética, puntos de cargay acuerdos con operadores turisticos.

Leccion clave: El fomento de la intermodalidad con cicloturismo incrementa el valor del territorio como
destino sostenible y atractivo, especialmente entre un publico joven o internacional.

Geoparque de la Comarca de Molina-Alto Tajo (Castilla-La Mancha)

Este territorio rural ha puesto en marcha diferentes iniciativas de movilidad vinculadas al turismo de
naturaleza y patrimonio geoldgico. Mediante rutas guiadas, transportes de grupos a demanda y
colaboraciénentre agentes locales, se halogrado dinamizarlaoferta turistica sindependerexclusivamente
del vehiculo privado.

Leccion clave: La gobernanza compartida entre entes publicos y actores locales mejora la sostenibilidad
y la aceptacion de soluciones innovadoras.

10
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Vias Verdes (Espana)

Aunque no es un sistema de transporte en sentido estricto, la red de Vias Verdes transforma antiguos
trazados ferroviarios en rutas cicloturistas adaptadas e interconectadas con servicios de transporte local.
Estas rutas ofrecen una experiencia seguray estructurada de movilidad suave, con gran aceptacion entre
el publico familiar y los visitantes internacionales.

Leccion clave: El disefio de experiencias intermodales que integren movilidad y ocio favorece un turismo
sostenible y desconcentrado.

Estos casos demuestran que es posible implementar soluciones de movilidad adaptadas a zonas rurales
mediante modelos flexibles, intermodales y centrados en el usuario. En el caso de la propuesta trabajada,
la combinacién de transporte discrecional a demanda, enfoque turistico y gobernanza colaborativa permite
configurar un sistema innovador y replicable. El aprendizaje derivado de estas experiencias refuerza la
viabilidad del proyecto y aporta criterios s6lidos para su disefio técnico, operativo y social.

CAPITULO II
FORMULACION DEL PROBLEMA Y EVALUACION DE SOLUCIONES

2.1.FORMULACION DEL PROBLEMA

La Comarca de Huéscar, situada en el norte de la provincia de Granada e integrada en su respectiva
Mancomunidad de municipios, enfrenta diversas limitaciones estructurales e institucionales que dificultan
la implementacion y mejora de un sistema de transporte publico eficaz, accesible y sostenible. Entre los
factores més determinantes se encuentra la actual dispersiény falta de claridad competencial, ya que
municipios como Orce dependen en gran medida de decisiones presupuestarias y administrativas que se
toman desde el Ayuntamiento de Granada u ofras instancias superiores. Esta dependencia limita la
autonomia de los gobiemos locales, dificulta la gestion directa de proyectos relacionados con la movilidad
y retrasa la puesta en marcha de soluciones adaptadas a las particularidades territoriales.

El sistema de transporte publico en la Mancomunidad de Huéscar presenta limitaciones estructurales
notables, propias de contextos rurales dispersos y de bajadensidad poblacional. Actualmente, las opciones
de transporte regular sonescasas, discontinuas y poco adaptadas alas necesidades realesde lapoblacién,
especialmente enlo referente a la frecuencia, horarios y cobertura territorial. No existe una red comarcal
integrada ni un sistema que garantice la conectividad funcional entre los diferentes municipios, lo que
genera una dependencia generalizada del transporte privado y refuerza patrones de aislamiento territorial.
Adicionalmente, la baja demanda estructural de transporte publico representa un reto importante. En la
actualidad, la mayoria de usuarios potenciales son personas mayores que cubren sus necesidades de
desplazamiento, por ejemplo, para acceder al Hospital Publico Comarcal de Baza, centro sanitario de
referencia, a través de redes de apoyo familiaro comunitario, basadas principalmente eneluso del vehiculo
privado. Este patron de movilidad, sostenido por soluciones informales, sefiala que cualquier propuesta de

11
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transporte debe fundamentarse en criterios de puntualidad, fiabilidad y flexibilidad, con el objetivo de

generar confianza en la poblacion y captar nuevos segmentos de usuarios, particularmente entre los mas
jévenes.

Este escenario se ve ademas condicionado por la ausencia de un marco normativo definitivo que oriente y
facilite la planificacién del transporte rural y comarcal. La Ley de Movilidad Sostenible, actualmente estaen
tramitacion parlamentaria y aun no aprobada, constituye un vacio legal relevante que impide avanzar con
seguridad juridica en la implementacion de proyectos de transporte publico, asi como en el desarrollo de
concesiones o programas estratégicos como el plan Andalucia Rural Conectada. Esta situacion reduce
significativamente la capacidad de los entes locales para estructurar servicios eficientes y sostenibles, y
limita el avance hacia una movilidad adaptada a las necesidades reales del territorio.

Frente a estas limitaciones, los responsableslocaleshan sefialado que, porel momento, laimplementacion
de modelos como el fransporte optimizado a demanda (TOD) no resulta viable, debido principalmente a
restricciones competenciales y a la falta de un marco normativo que permita su desarrollo efectivo. En este
contexto, el transporte discrecional a demanda con fines turisticos se plantea como una altermativa sélida,
viable y estratégica, especialmente adaptada a las caracteristicas del territorio rural y al perfil de la
demanda emergente. Esta modalidad permitiria atender la creciente demanda de visitantes que realizan
actividades de turismo activo y cultural (senderismo, ciclismoy rutas patrimoniales vinculados a recursos
como el Geoparque de Granada, la Ruta de los Primeros Pobladores, la ruta GR7 o los Caminos
Espirituales del Sur), facilitando el acceso a los principales recursos turisticos de la Mancomunidad
mediante un sistema mas flexible, eficiente y sostenible que los modelos tradicionales.

Por tanto, el problema central puede definirse como la ausencia de un sistema de transporte publico
intermodal, adaptable y coherente con las dindmicas locales de movilidad y con el desarrollo turistico del
territorio. Esta situacion afecta la equidad en el acceso a servicios basicos, obstaculiza el aprovechamienio
del potencial turistico y limita las oportunidades de desarrollo econémico y cohesién territorial en la
Mancomunidad de Huéscar. Abordar esta problematica implica no solo superar los obstaculos
institucionales y normativos existentes, sino también apostar por soluciones realistas y contextualizadas,
como el transporte discrecional turistico a demanda, que puede constituir una pieza clave dentro de una
estrategia territorial de movilidad sostenible e inclusiva.

2.2. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

La necesidad de abordar las carencias en materia de movilidad en la Mancomunidad de Huéscar se vuelve
cada vez mas urgente en un contexto donde la despoblacion rural, el envejecimiento demografico y la
desigualdad territorial se agravan. La falta de un sistema de transporte publico adaptado no solo limita el
acceso de la poblacion local a servicios esenciales como la salud, la educacion o el empleo, sino que
también restringe el potencial de desarrollo econdmico vinculado al turismo sostenible y de naturaleza.

En este sentido, el disefio e implementacion de un sistema de transporte discrecional ademanda con fines
turisticos se justifica porsu viabilidad operativa, flexibilidad y alineaciénconlos recursos y dinamicas reales

12
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del territorio. A diferencia de otros modelos mas exigentes en infraestructura tecnolégica, normativa o

financiera, esta solucion se adapta a la realidad competencial actual, permitiendo a los municipios articular
servicios a medida, especialmente en zonas de baja densidad y demanda estacional o intermitente.

Ademas, este enfoque permite generar sinergias entre el turismo rural y la movilidad sostenible, mejorando
la accesibilidad a recursos culturales y naturales de alto valor (como el Geoparque de Granada o las rutas
de senderismo y cicloturismo), y dinamizando la economia local mediante el incremento de visitantes,
coNsuUMo en comercios, servicios de restauraciény alojamientos. Asimismo, representa una oportunidad
para experimentar formas de gobernanza local més colaborativa en torno al transporte, fortaleciendo la
cooperacion intermunicipal.

Finaimente, este proyecto también puede sentar las bases para una futura transicion hacia modelos més
integrados, como el fransporte optimizado a demanda, una vez que el marco legal y las capacidades
técnicas lo permitan. Por tanto, se trata de una propuesta realista, estratégica y transformadora, que
contribuye a reducir desigualdades territoriales, mejorar la calidad de vida de la poblacién local y fomentar
un turismo mas accesible y sostenible.

2.3.EVALUACION DE SOLUCIONES

A partir delandlisis del contexto institucional, demografico y territorial, se identifican varias alternativas para
abordar los problemas de movilidad en la Mancomunidad. A continuacion, se evallan las principales
opciones consideradas, en funcion de su viabilidad, adecuacion al contexto rural, impacto esperado y
factibilidad de implementacién.

Tabla 1. Evaluaciony andlisis de posibles soluciones

‘ ALTERNATIVA DESCRIPCION VIABILIDAD ACTUAL

IMPACTO

LIMITACIONES

INESPERADO

Sistemaflexible o Necesita
1. Transporte gestionado mediante apps IBeajaal. ri%l:];erstg‘lnacrizg Alto en eficienciasi | tecnologia,
optimizadoa o centralitas, conrutasy nc?dig onib?es se pudiera marco normativo
demanda (T OD) paradas adaptadasa act aIFr)nente implementar. y gestion
solicitudes. . ' compleja.
2. Mejoradelineas | Ampliaciono Media:requiere Bajoen zonas Costos altos
regulares reorganizacion de rutas coordinacionregional | dispersasy conbaja oca ﬂexibilié,a q
existentes fijas interurbanas. y demanda estable. demanda. P '
3. Subvenciones Apoyos a desplazamientos Cer . . Reproduce
para transporte mediante vehiculos ;Ar::ai;erlnc:gn taciona B%gl.;nci:olucwna o desigualdadesy
privado o propios, redes vecinales o coEto olazo gstructural dependencia del
comunitario taxis. ' ' coche.
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Senvicioflexible
gestionado porlos
municipiosoen
colaboracién publico-
privada parafacilitarel
acceso turistico.

Alta: adaptable, viable
y legalmente factible.
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Alto impactoen
turismo, economia
localymovilidad
rural.

DNVERETARIA
Requiere buena
planificacion
intermunicipal y
recursos minimos
paraoperacion.

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

Resultado de la evaluacion:

La opciénmas viable, coherente con las capacidades institucionales actuales y con mayor potencial de
impacto es la implementacién de un modelo de transporte discrecional ademanda con enfoque turistico,
que combine criterios de flexibilidad, eficiencia y sostenibilidad. Esta opcion representa una solucion
estructurada, factible y capaz de generar beneficios tanto para la poblacién local como para el tejido
econdmico comarcal, sin depender de cambios normativos aun pendientes.

CAPITULO IIl
PROYECTO DE APLICACION DE AGENDA URBANA

3.1.DENOMINACION

Se ha denominado al proyecto propuesto RUTA+ (Movilidad Rural Turistica Activa + Accesible), un
nombre corto, positivoy conunenfoque expansivo, que ademas es facilde recordary de aplicarendistintas
plataformas y contextos. La palabra “Ruta” evocala idea de conexién, desplazamiento y descubrimiento
del territorio, mientras que el simbolo “+” (mas) representa valor afiadido, integracion y mejora continua.

RUTA+ es un nombre dindmico y versatil que puede trabajarse desde distintos enfoques tematicos: turismo
activo, movilidad sostenible, accesibilidad territorial, cohesion rural, patrimonio natural y cultural, entre
otros. Alincorporar en su significado el caracter “activo”y “accesible”, el nombre comunica la intencidn del
proyecto de facilitar una movilidad inclusiva, sostenible y orientada a potenciar el desarrollo local.

Este nombre también permite construir una identidad visual coherente, modernay adaptable, facilitando su
uso tanto en contextos institucionales como en camparias de comunicacion y participacion ciudadana.

3.2. OBJETIVOS OPERATIVOS

Los siguientes objetivos operativos se encuentran alineados con el diagnéstico, la propuesta de transpore
discrecional a demanda con enfoque turistico y la légica de planificacion estratégica:

e Analizar la movilidad local y turistica en los municipios de la Mancomunidad de Huéscar para fundamentar el
disefio del sistema de transporte.

o Disefiarun sistemade transporte discrecional y flexible que conecte nucleos urbanos con rutas turisticas clawe
y que responda ala demanda real del territorio.
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o Proponerun modelo de gobernanza territorial colaborativa y operativa entre municipios, entidades locales y
agentes privados que garantice la viabilidad y sostenibilidad del senicio.

o Disefiaruna estrategia de promocion del transporte sostenible mediante campafias de sensibilizacion, alianzas
estratégicasy coordinacion con actores del sectorturistico.

¢ Plantearunaestrategia de evaluacién delimpacto social,ambiental yecondmico del sistema de transporte para
orientarsu mejora continuay su posible integracién en estrategias de movilidad rural a largo plazo.

3.3. DESARROLLO DE LA PROPUESTA DEL PROYECTO

1. Analisis Comparativo de Movilidad — Proyecto RUTA+

Con el fin de visualizar de forma clara las diferencias y similitudes en los patrones de movilidad entre los
municipios de laMancomunidad de Huéscar, se ha elaborado unatabla comparativaque sintetiza los datos
extraidos del andlisis de Open Data Movilidad del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (marzo
2024, mes escogido por registrar los datos en temporada media), centrados en los desplazamientos
originados en La Puebla de Don Fadrique y Huéscar.

Esta comparacion permite identificar los principales destinos de movilidad, el volumen estimado de
desplazamientos, la presencia de movilidad interna significativa, asi como la relacion funcional con centros
supracomarcales como Baza, Guadix o Granada. También se observan conexiones interprovinciales
relevantes,  principalmente  hacia  municipios  limitrofes de  Murcia y  Almeria.

El analisis de estos flujos y relaciones territoriales resulta clave para fundamentar el disefio y la ldgica
operativa del sistema RUTA+, ya que permite reconocer cuales son los nodos prioritarios de conexion, qué
rutas concentran mayor volumen de desplazamientos, y qué vinculos territoriales deben ser reforzados
mediante un modelo de transporte discrecional y flexible. En este sentido, la evidencia generada por los
datos respaldala viabilidad técnicay territorial de la propuesta planteada.

Tabla 2. Tabla comparativa de desplazamientos

RELACION CON

MUNICIPIO TOTAL DE MOVILIDAD

DE P%'fﬁg';gl_ %i%‘#ﬁg DESPLAZAMIENTOS |  INTERNA INTECIS::?%(\;IOF‘INCI AL CENTROS

ORIGEN ESTIMADOS DESTACADA SUPRACOMARCALES
La Puebla

de Don Benamaurel

Fa‘,‘”?“e Huéscar (Cédigo 54.549 No Si Baza, \élez Blanco
(codigo MITMA:

MITMA: 18029_AM)
18164_AM)

Huéscar

(Cédigo Huéscar La Puebla , , Baza, Guadix,

: . de Don 75.298 Si Si
MITMA: (interno) Fadrique Granada
18098)

Fuente: Elaboracién propia a partir del analisis del Open Data Movilidad del Ministerio de Transportes de fecha marzo 2024.
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Mapa 2. Desplazamientos segun el nimero de viajes en la Mancomunidad de Huéscar
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Fuente: Elaboracién propia a partir de cartografia base de los Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA).

Analisis de los resultados

El andlisis de los patrones de desplazamiento entre municipios de la Mancomunidad de Huéscar, basado
en datos anonimizados de movilidad del Ministerio de Transportes, permite observar las relaciones
funcionales que existen entre los distintos nucleos poblacionales del territorio, asi como su conexién con
centros de servicios supracomarcales.

e LaPuebla de Don Fadrique

La mayoria de los desplazamientos registrados desde este municipio tienen como destino Huéscar, lo que
confirma su papel como cabecera funcional comarcal. Este flujo representa aproximadamente el 39% del
total, lo que indica una fuerte dependencia para acceder a servicios basicos y especializados (salud,

16



|
Diputacién PROGRAMA PUENTES
de Granada RACTICAS

MIVER

compras, administracion, efc.). Le siguen ofros municipios como Benamaurel, Cullar, Baza y algunos
nucleos de las provincias limitrofes, como Vélez Blanco y Caravaca de la Cruz.

e Huéscar

En elcaso de Huéscar, los desplazamientos se dividen entre movilidad interna (dentro del mismo municipio)
y conexiones intermunicipales, siendo La Puebla de Don Fadrique el segundo destino mas frecuente. Esbo
refleja una relacidn territorial bidireccional y constante entre ambos municipios. Ademas, destacan flujos
hacia Benamaurel, Baza, Cullar, Guadix y Granada, evidenciando una movilidad escalonada que combina
desplazamientos de cercania con viajes hacia centros de servicios mas complejos.

Implicaciones para el proyecto RUTA+

Estos patrones de movilidad reflejan una estructura territorial descentralizada con algunos nodos clave de
atraccion funcional, que deberian ser priorizados en el disefio de un sistema de transporte rural turistico
como RUTA+.

En particular:

e Las conexiones intercomarcales deberian ser consideradas un eje estructural del sistema.

e Las relaciones con Baza y Guadix abren oportunidades para pensar rutas intermodales, vinculadas a
servicios de salud, formacién o transporte regional.

e La dispersion de flujos hacia municipios cercanos de Murcia y Almeria sugiere la posibilidad de
establecer rutas comarcales complementarias o flexibles, especialmente en periodos de alta demanda.

Un sistema discrecional ademanda permitiria responder a esta movilidad multiescalar, red uciendo el uso
del vehiculo privado y mejorando la accesibilidad de residentes y visitantes a servicios, rutas y lugares
turisticos.

Como se habia mencionado anteriormente, los datos de movilidad analizados muestran un patron territorial
en el que Huéscar y La Puebla de Don Fadrique mantienen una relacion funcional directay frecuente.
Desde La Puebla, mas del 39% de los desplazamientos tienen como destino Huéscar, consolidandola
como nodo cabecerade servicios y principal centro de atraccion local.

Porsu parte, Huéscar registra una alta movilidad interna, lo cual puede asociarse con su estructura urbana
y concentracion de servicios. Su segundo destino mas frecuente es La Puebla, lo que evidencia una
dinamica territorial reciproca.

Ambos municipios presentan conexiones relevantes con Baza, centro sanitario y administrativo comarcal,
asi como vinculos ocasionales con municipios de otras provincias (Murcia y Almeria). Esta estructura de
movilidad dispersa, pero reconocible, justifica el planteamiento de un sistema flexible y modular como
RUTA+.

Las rutas con mayor volumen de desplazamiento (Huéscar-La Puebla—Baza) deberian ser priorizadas en
el disefio del sistema, mientras que otras de menor intensidad podrian integrarse de forma opciona o
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estacional. Ademas, el reconocimiento de la movilidad interna en Huéscar sugiere oportunidades para
complementar el servicio con soluciones de microconectividad urbana.

Relacion con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de la Comarca de Huéscar

A partir del andlisis de los patrones reales de desplazamiento en municipios clave como Huéscar y La
Puebla de Don Fadrique, se evidencian dindmicas de movilidad dispersas, multiescalares y con fuerte
dependencia de trayectos predecibles, como la conexién entre cabeceras locales y centros
supracomarcales como Baza o Guadix. Estos flujos responden a necesidades especificas, en sumayoria
recurrentes, pero con baja intensidad, lo que condiciona el ipo de solucion de transporte viable para el
territorio.

En este sentido, si bien el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de la Comarca de Huéscar
propone, como horizonte a largo plazo, avanzar hacia modelos mas eficientes e integrados como el
Transporte Optimizado a Demanda (TOD), basado en algoritmos inteligentes, digitalizacion, y la reduccién
del uso del vehiculo privado, lo cierto es que el contexto actual ain no esta preparado para su aplicacion
efectiva.

Este enfoque, aunque técnicamente deseable, requiere una serie de condiciones previas que actualmente
no estan consolidadas en la comarca:

e Una alta masa critica de usuarios frecuentes, que no existe en zonas de baja densidad como ésta.

e Cobertura digital robustay homogénea, necesaria paraoperarplataformas de reservas automatizadas.

e (Capacidad institucional y normativa que permita una gestidn compleja, lo cual esta limitado por las
competencias actuales y porla falta de legislacion vigente enmovilidad rural (como laaun no aprobada
Ley de Movilidad Sostenible).

e Una estructura presupuestaria sélida, ya que el TOD implica costos fijos en software, gestion
algoritmica, mantenimiento y personal especializado.

e Ademas, existenbrechas digitales entre parte de lapoblacién, lo que dificultaria su adopcioninmediata,
especialmente entre personas mayores.
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llustracion 2. Portada del documento del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de la Comarca de
Huéscar

HUESCAR EN MOVIMIENTO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)
Comarca de Huéscar

llustracion 3. Apartado sobre el Plan de Acciény cronograma de puesta en marcha del PMUS

7. PLAN DE ACCION

Continuando con el programa de trabajo, se ha llevado a cabo una bateria de propuestas,
dlasificadas por escala y por importancia en el presente proyecto, incluyendo un cronogramg
para su puesta en marcha.
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Ante estas limitaciones, el proyecto RUTA+ se plantea como una estrategia transicional inteligente y
adaptada al territorio. Su propuesta de transporte discrecional a demanda con enfoque turistico y rural no
contradice el PMUS, sino que lo complementa, funcionando como un primer paso viable hacia un sistema
mas complejo en el futuro.

RUTA+ permite:

e Implementarrutas piloto basadas en demanda real observada, con posibilidad de ajustes progresivos.

e Activar la gobernanza intermunicipal y el compromiso de operadores locales o cooperativas rurales.

e Mejorar la accesibilidad a recursos turisticos y servicios esenciales sin necesidad de una gran
infraestructura tecnoldgica.

e Generar datos de uso, demanday percepcion ciudadana, que pueden alimentar y preparar la futura
implementacion de un sistema TOD si el contexto evoluciona.

Ademas, al operar con calendarios flexibles, rutas modulables y reservas anticipadas, RUTA+ ofrece un
modelo accesible, sostenible y realista para zonas rurales. Su implementacion es técnicamente viable y
socialmente aceptable en el corto y medio plazo, y puede serescalada gradualmente a medida que se
fortalezcan las capacidades digitale s, institucionales y normativas.

Portanto, y en funcién del andlisis territorial y de movilidad realizado, se concluye que el modelo propuesto
por RUTA+ representa la alternativa mas pertinente para iniciar una transicion hacia una movilidad rural
mas sostenible, sinimponer modelos tecnoldgicos aun inmaduros para la realidad comarcal.

2. Disefio preliminar de laRuta RUTA+ (Granada - Comarca de Huéscar)

Para fundamentar el disefio del sistema de movilidad propuesto por el proyecto RUTA+, se elabord un
inventario territorial previo que recoge la infraestructura disponible y los principales recursos turisticos y
funcionales de la Mancomunidad de Huéscar. Este inventario permitié identificar los ejes de conectividad
actuales, los vacios de accesibilidad y los puntos de interés con mayor potencial turistico o comunitario.
En trminos de infraestructura de movilidad, se analizaron los principales senderos rurales, carreteras
comarcales, vias verdes y rutas de cicloturismo existentes, muchas de las cuales forman parte de itinerarios
sefializados (GR7, Camino Espiritual del Sur, rutas del Geoparque, etc.). También se identificaron caminos
locales no asfaltados con potencial para conexion turistica o ciclista.

Por otro lado, se realizdé un relevamiento de recursos turisticos clave, agrupados en categorias como:
patrimonio arqueolégico (Orce, Galera), patrimonio natural (Sierra de Castril, Parque Rodriguez Penalva),
turismo de bienestar (aguas termales, casas cueva), y rutas culturales consolidadas.

Este analisis territorial previo sirvi6 como base para la seleccion de nodos de parada, disefio de rutas
temaéticas, y conexion entre nucleos urbanos y lugares turisticos en el marco del disefio técnico-operativo
de RUTA*+.

A continuacion, se presentan los mapas y tablas que resumen este inventario territorial y turistico:
(Para verelinventario ir al apartado de Anexos)
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Tabla 3. Tabla resumen de las longitudes totales por tipo de red de transporte en la Mancomunidad de

Huéscar

RED DE TRANSPORTE

PROGRAMA PUENTES

LONGITUD TOTAL

(Km)

Caminos (Peatén+ bici+ vehiculo) 240.61
Carril bicicleta 0.54

Red de carreteras 319.22
Sendero 150.25
Sendero (10 y 50 Km) 10.66
Sendero (>50 Km) 100.48
Vias pecuarias 177.02
Vias urbanas 17.92
Vias verdes 43.78

=

UM IAS

Fuente: Elaboracién propia a partir de cartografia base de los Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA).

Mapa 3. Red de transporte de la Mancomunidad de Huéscar
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Fuente: Elaboracion propia a partir de cartografia base de los Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA).
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Tabla 4. Tabla resumende los principales lugares turisticos de la Mancomunidad de Huéscar

PROVINCIA

Granada

MANCOMUNIDAD

Huéscar

MUNICIPIO

Huéscar

LUGARTURISTICO
Parque Rodriguez Penalva

Colegio de Santa Maria La Mayor

Sierrade Cazorla y Segura

Canalde Carloslll

Secuoyas gigantes

La Piedradel Letrero (Caminoalas
Santas)

Orce

Museo Primeros pobladores - Orce

Yacimiento arqueolégico Venta Micena

Yacimiento arqueoldgico Barranco Le6n 5

Yacimiento arqueoldgico Fuente Nueva 3

Sierrade Orce-Periate

Manantial de Fuencaliente

Galera

Castellon Alto

Necropolis Iberade Tutugi

Puebla de Don Fadrique

Parque Natural Sierra de la Sagra

Depresién Puebla de Don Fabrique

Castril

Parque Natural de la Sierra de Castril

Sendero nacimiento Rio Castril

Huéscary Castril

Vega del Guardal, Castril y Huéscar

Serranias del Nordeste

Todos los municipios

Geoparque de Granada

Senda Primeros Pobladores

Fuente: Elaboracién propia a partir de cartografia base de los Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA).
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Mapa 4. Principales lugares turisticos de la Mancomunidad de Huéscar
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Fuente: Elaboracién propia a partir de cartografia base de los Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA).

Tabla 5. Categorias y potenciales conexiones de redes de transporte y lugares turisticos para el disefio del

proyecto RUTA+

CATEGORIA

Carreterascomarcales

EJEMPLOS O UBICACIONES
A-4301, A-330 (Huéscar-La Puebla-Baza)

POTENCIAL DE CONEXION CON
RUTA+

Si, principales ejes de transporte

Caminosruralesy

Ruta de los Primeros Pobladores, senderos

Si, comorutastematicasy

senderos sefializados Galera-Orce senderismo
Vias verdes y Camino Orce—-Castril, ramos ciclables del . . . .
. . ' i, paracicloturismo organi
cicloturismo Geoparque Si, para cicloturismo organizado

Rutas patrimoniales

Castellon Alto, Venta Micena, Necrépolis

Si, turismo cultural y arqueolégico

Espacios naturales
protegidos

Sierrade la Sagra, Parque Natural Sierra de Castril

Si, rutas de naturalezay ecoturismo

Centrosde
interpretacion y museos

Museo de Galera, Cl del Geoparque, Clde Orce

Si, puntos nodales de visita

Puntos de aguas
termales

Pozo de aguastermalesde Orce

Si, turismo de salud y bienestar

Rutas espiritualesy GR

Camino Espiritual del Sur, GR7 Huéscar-La Puebla

Si, turismo espiritual y de largo

recorrido

Fuente: Elaboracion propia, 2025.
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v Enfoque del disefio de laRuta RUTA+

Conectar de formaflexible, modulary sostenible a turistas procedentes de Granada con los municipios de
la Comarca de Huéscar y sus principales recursos turisticos, mediante un sistema de ftransporte
discrecional a demanda con enfoque turistico y rural, mejorando la accesibilidad, sostenibilidad y
dinamizacién territorial.

v’ Fases del disefio de ruta
1. Punto de origen: Granada capital

o Estacidonde autobuses de Granada o punto de encuentro concertado en zona urbana (por
ejemplo, estacion de tren, rotonda Zaidin, efc.).

o Posibilidad de salidas programadas viernes y sabados por la mafiana (adaptadas a
escapadas de fin de semana) y regresos domingos por la tarde o lunes.

v" Modalidad

Transporte discrecional a demanda:

Con posibilidad de reserva previa (app, web o teléfono) y frecuencias adaptables segun temporada o
eventos.

Tipologia de rutas

1. Rutas conectoras principales (desde Granada):

o Granada - Guadix — Baza - Huéscar
o Frecuencia: 10 2 dias por semana (viemes/lunes, ampliable en temporada alta o segun la
demanda)

2. Rutas comarcales RUTA+ (dentro de Huéscar):

o Huéscar - Orce — Galera — Castilléjar — Castril
e Huéscar -Puebla de Don Fadrique — Almaciles
o Galera - Castril — Parque Natural

o Castril — Orce — Geoparque

« Rutas circulares teméticas

3. Rutas a puntos turisticos clave:

RUTA+ Patrimonial (Geoparque — Orce — Galera)

RUTA+ Verde (Sierra de Castril, senderos)

RUTA+ Espiritual (Caminos Espirituales del Sur)

RUTA+ Activa (Ciclismo y senderismo GRY7, ruta de los Primeros Pobladores)
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Tabla 6. Rutas principales propuestas de RUTA+

RUTA TIPO CONECTA FRECUENCIA
Granada—-Baz - Granada, Guadix, ,
. Interurbana ] 1-2 dias por semana
Huéscar Baza, Huéscar
Huescar—Orce - Comarcal Ndcleos historicosy Regulara demanda
Galera— Castril arqueologicos
Huéscar-Puebla- Nucleosruralesy .
. Comarcal . Finesde semana
Almaciles frontera Murcia
Castril - Sierra - - Naturaleza y .
Turistica . Finesde semana
Pasarelas senderismo
Galera-Orce- Turistica Rutas arqueoldgicas Alta temporada
Geoparque y culturales

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

Tabla 7. Paradas clave en nucleos poblacionales

MUNICIPIO/NUCLEO

Huéscar

LUGARES TURISTICOS PRINCIPALES
Colegiata de Santa Maria, Parque
Rodriguez Penalva, centro histérico,
Geoparque, Sierrade Cazorla y Segura,
Canal de Carlos lll, Secuoyas gigante,
La Piedradel Letrero (Caminoalas
Santas)

OBSERVACIONES

Nodo principal de llegaday
redistribucion hacia rutas tematicas.

Orce

Museo de Prehistoria, yacimientos
arqueoldgicos (Venta Micena, Barranco
Ledn 5, Fuente Nueva 3), aguas
termales— Manantial de Fuencaliente

Clave para rutas arqueolégicas
(primeros pobladores)

Galera

Castellon Alto, necropolis Iberade
Tutugi, centro de interpretacion del arte

Se conectabien con Orce paraun
circuito arqueologico.

ibero
. Parque Natural Sierra de la Sagra, rutas | Ideal para senderismoyturismo de
Pueblade Don Fadrique de montafia naturaleza y fotografia.

. Experienci lojamien
Castilléjar Rutas delrio Guardal, casascueva periencia dga ojamientoyy
ecoturismo.
Cillar Cercaniaala autovia A-92, accesoa Punto logistico util para extender la
ramales secundarios ruta o subir pasajeros.
. Parque Naturall de la Slerra de Gasfri, Destinoimprescindible para turismo
Castril pasarelas del rio Castril, casasrurales,

Sendero nacimiento Rio Castril

activo, cicloturismo ynaturaleza.

Fuente: Elaboracion propia, 2025.
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v’ Paradas y nodos clave

Granada (Estacion de Autobuses)

Baza (Hospital y centro neurélgico)

Huéscar (estacion nodal principal)

Orce, Galera, Puebla, Castilléjar (nodos medios)
Castril acceso al Parque Natural

2. Conexion con la Comarca de Huéscar

« Ruta propuestade acceso: Granada — Guadix (A-92) — Baza — Caniles — Cullar— Puebla
de Don Fadrique — Huéscar (por A-330 o A-4301 segun tramo) — Orce — Galera —
Castilléjar — Castril.

e Este tramo podria operarse con un vehiculo discrecional 0 microbus que haga paradas
modulables y flexibles segun lademanda.

v Rutas tematicas complementarias (desde Huéscar)

Una vez en Huéscar, el sistema puede dividirse en microrutas turisticas a demanda:

Ruta Geoparque Norte: Huéscar — Galera — Orce — Venta Micena — regreso. (Geologia,
paleontologia, arqueologia).

Ruta Naturaleza y Senderismo: Huéscar — Pueblade Don Fadrique — Sierra de la Sagra —
Castril (enlace). (Senderismo, fotografia, avistamiento de fauna)

Ruta Cultural y Troglodita: Huéscar — Castilléjar — Galera — casas cueva — regreso.
(Alojamiento tematico y tradiciones Rurales)

Ruta del Rio Castril: Castilléjar — Castril — sendero de las pasarelas — visita guiada.

(Ideal para escapadas de un dia y turismo familiar)

Ruta Espiritual: Camino Espiritual del Sur (GR7).

Ruta Cultural y Patrimonial: Huéscar — Castilléjar —alojamientos en casas cueva.

v Modelo operativo sugerido

Transporte discrecional ademanda, gestionado por una cooperativa o empresa local.

Reserva online o telefonica con itinerario modular: el usuario escoge su ruta y paradas dentro de
un calendario preestablecido.

Posibilidad de incluir paquetes turisticos, colaborando con alojamientos, guias y restaurantes.

v" Acceso al servicio

Reserva previa online / app movil / teléfono
Horarios fijos + horarios flexibles a demanda
Intermodalidad con rutas cicloturistas y senderismo
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Tabla 8. Modelo operativo sugerido

ELEMENTO DETALLEPROPUESTO

Tipo deservicio

=

PROGRAMA PUENTES

Transporte discrecional a demanda (vehiculos
pequefios 0o medianos)

Cooperativa local, consorcio publico-privado o

Gestion
empresa comarcal
Reserva App/web + teléfono. Reserva anticipada con opcién de
elegirruta y paradas
; Viernes a lunes; con ajustes en temporada alta o
Frecuencia

puentes

Extras turisticos

Paquetes con alojamiento, guias locales, experiencias
gastronémicas o culturales

Sostenibilidad

Vehiculos eficientes, posibilidad de portabicis y
coordinacién con actividadeslocales

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

Tabla 9. Tiempos y frecuencias aproximadas de RUTA+

TRAMO DURACION APROX. (MIN) FRECUENCIA PROPUESTA

Granada - Guadix 45 2 veces por semana (viernes/lunes)
2 veces por semana (coordinada con
Guadix—Baza 35 anterior, posibilidad de un consorcio
con el transporte publico regular)
Baza - Caniles 15 Idem
Caniles- Cullar 15 Idem
Cullar- Pueblade Don Fadrique 25 Idem
Puebla de Don Fadrique —Huéscar 20 l[dem
. Senvicioflexible a demanda
Huéscar-Galera 15 localfturistica
Senvicio flexible a demanda
Galera— Orce L localfturistica
Huéscar - Castiléjar 20 Senicio flexible a demanda
localfturistica

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

EN TERRITORIOS
SOSTEMA ES
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Tabla 10. Tiempos y frecuencias aproximadas de RUTA+ entemporada Alta

FRECUENCIA
RECOMENDADA OBSERVACIONES
(TEMPORADAALTA)

TRAMO TIEMPO ESTIMADO

(MIN)

Granada — Guadix 50 4 senvicios diarios Punto de sallda_de_sde
nodo urbano principal
. L Conexiénintermedia
Guadix — Baza 35 4 senvicios diarios hacia la comarca
Baza — Caniles 20 3 servicios diarios aneya bifurcacién
hacia zona rural
. , L Enlace importante con
Caniles— Cullar 25 3 seniciosdiarios ramal norte
Cullar— Pugbla deDon 30 3 senicios diarios Entradaa Iqumarca
Fadrique de Huéscar
Puebla deHD(?n Fadrique — 15 4 senvicios diarios Nodo central comarcal
uéscar
Huéscar — Castilléjar 20 3 senicios diarios Ramal haciazona
oriental
- L Enlace haciaOrcey
Castilléjar — Galera 10 3 senvicios diarios ;
Castril
Galera— Orce 15 2 seniciosdiarios Poca dep3|dad
poblacional
I . C Ramal turistico
Castilléjar — Castril 20 2 seniciosdiarios alternativo

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

Notas estratégicas:

v" Servicios en temporada baja: podrian reducirse a 2 diarios en ciertos ramales (ej. Orce, Castril).

v" Frecuencia a demanda: horarios adaptables segUn reservas o apps de movilidad comarcal.

v Conexiones clave para turismo activo: Castril y Orce deben sincronizarse con actividades como
senderismo o visitas al Geoparque.

v Opciones de intermodalidad: especialmente en Baza o Guadix, donde puede haber enlace con buses
regionales
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Tabla 11. Enfoques tematicos de RUTA+

LINEATEMATICA RUTAEJEMPLO USUARIO OBJETIVO

Castril- Parque , ,
RUT A+ Verde Natural — Huéscar Ecoturistas, senderistas

Orce-Galera-

RUT A+ Patrimonio Geoparque

Turismo cultural

RUT A+ Espiritual Huescar-Castilléjar | i lento/ religioso
— Caminosdel Sur

Baza — Huéscar— :
RUTA+ Local Hospital - senicios Residentes

RUT A+Activa Pueebéz;—_%grgTra - Cicloturismo /deportes

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

Mapa 5. Ruta propuesta de conexion con la Mancomunidad de Huéscar
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Fuente: Elaboracion propia a partir de cartografia base de los Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA).
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v" Intermodalidad y movilidad activa en RUTA+
Enfoque intermodal

RUTA+ contempla un modelo flexible de transporte discrecional a demanda que puede combinarse
estratégicamente con otros modos de fransporte no motorizado, fomentando una experiencia de
movilidad sostenible, activa y personalizada. Este enfoque intermodal potencia la conexidn entre
transporte publico y actividades como el cicloturismo, el senderismo o rutas ecuestres, ampliando el
abanico de usuarios y haciendo més atractiva la movilidad rural.

Bicicletas: transporte y logistica

« Vehiculos adaptados (minibuses o furgonetas) con portabicicletas traseros o remolques
ligeros.

o Posibilidad de reservar con transporte de bicicleta incluido.

« Conexién con rutas ciclables sefializadas en la comarca (GR, PR y caminos rurales
asfaltados o semi-urbanizados).

 Inclusion de Castril, Pueblade Don Fadrique y Huéscar como nodos para el turismo en BTT
(bicicleta todo terreno).

Senderismo: acceso y retorno

e Intermodalidad clave pararutas circulares o lineales como:
o Ruta de las Pasarelas de Castril
o Ruta al Pico de La Sagra
o Camino Espiritual del Sur
o Georrutas del Geoparque Granada Norte
o Posibilidad de retorno flexible a través de transporte discrecional a demanda tras realizar un
tramo a pie.

Otras modalidades compatibles
« Rutas ecuestres en framos rurales del Altiplano de Granada.
« Integracion con alojamientos rurales que ofrecen movilidad local sostenible (e -bikes, transfers
rurales, car sharing).
Futuro: electrificacion rural
« Potencial integracion con vehiculos eléctricos o hibridos en colaboracion con iniciativas como
MOVES o fondos Next Generation.
« Infraestructura de puntos de recarga en alojamientos 0 nodos turisticos.
Beneficios de la intermodalidad
e Reduce ladependencia del coche privado.
o Aumenta el tiempo de estancia del visitante.

e Aportavalorafiadido a las rutas tematicas (salud, naturaleza, deporte).
o Mejorala sostenibilidad ambiental y social del sistema.
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NODO/ ACCESOVIA RUTACICLOTURISTA/ INTERMODALIDAD
LOCALIDAD RUTA+ ViA VERDE SUGERIDA U/ =
Salidas
g Conexién conanillo verde . programadas;
?(;?inae(:‘? Eitsgﬁr:bzuns 0/ urbano/ vias de salida Transe%orrr’i(iacdrgkt))g;lcleta posibilidad de
g P ciclistas cargadebicicletas
en origen.
. (antigua via ferroviaria) o
opcional Baza o Geoparque valor paisajistico.
Opcionde bici
Nodo logistico Ruta Baza — Caniles— | Intercambio modal: bicio hacia gmbalse °
Baza clave Negratin continuacién discrecional continuaren
g microbus hacia
norte.
Potencial punto de
Caniles Parada Subida hacia entorno Punto de inicio pararuta inicio/ enduro
discrecional natural/ rutas rurales hacia Sierra de Baza (disciplinade
moto/ciclismo)
Punto técnico para
callar Parada logistica Conexiéonacaminos Recogidade cmhs?@so aS|stencl|,a,
ruralesy senderos punto de reparacion restauraciono
retorno.
Descaraa con bici- Ideal para rutas de
PuebladeDon Parada Ruta a Sierrade La Sagra rga ¢ ’ montafia,enduroy
. . ) . conexiondirectaa :
Fadrique importante (cicloturismo +MTB) fotografia de
senderos
naturaleza.
. , - , Se propone como
. Nodocentralde | Anillo Huéscar—Orce- Bicisy senderismo « .
Huéscar redistribucion Galera - Castilléjar desde nodo principal basep perativa” de
microrutas.
Museo + Castellon
Galera Paradaculturaly | Circuitoarqueologicoen | Visita + descansocon Alto — retorno al
arqueoldgica bicicleta bici vehiculoo
pernocta.
L . Intermodalidad
Parada Ruta paleontolégicay Finde etapao retorno . .
Orce arqueologica termal en vehiculo para tunste}g senior
o familiar.
Finde ruta
Ruta delrio Guardal - tematica;
Castilléjar ecz?ljr?‘igﬁca casascueva - zonas de al Zl:lr;tsrggtgggl dp:tr)?cis ecoturismoy
bafio g experiencias
lentas.
Castril Extension Ruta del Parque Natural Paradafinal o médulo ﬁ{;ﬁgﬁgﬂa
recomendada | Sierrade Castril/ GR247 independiente y

rutas fotograficas.

Fuente: Elaboracion propia, 2025.
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v' Factores clave a tomar en cuenta para la adaptacion de la propuesta

Adaptar rutas a temporadas turisticas (semana santa, verano, puentes).

Incluir paradas naturales en miradores, areas recreativas o puntos fotogénicos.

Usar vehiculos de baja capacidad y alta maniobrabilidad.

Incluir opcion de transporte de bicicletas para cicloturismo.

Apoyarse en campafias visuales, redes sociales, una app o web sencillade reservas y promocion.

DN NI N NN

3.4.ACTORES Y ROLES EN EL PROYECTO

Los actores presentados en la Tabla 13 han sido identificados en funcion de la relevancia de las funciones
que actualmente desempefian en el territorio. Asimismo, se ha analizado su posible implicacion en las
distintas fases del proyecto, reconociendo aquellos que podrian asumir un rol activo en su dis efio,
implementacion o gestidn, asicomo en el rol de usuarios principales.

Tabla 13. Actores y sus roles en el proyecto

Ayuntamientos de laMancomunidad Promotores del proyecto, articulacion institucional y normativa
Juntade Andalucia Posibles fuentes de cofinanciacion, apoyo técnico ynormativo
Diputacion de Granada Posibles fuentes de cofinanciacién, apoyo técnico ynormativo
Operadores de transporte local Prestadores del seniicio discrecional ademanda

Empresas turisticas, alojamientos rurales Difusion, coordinacion con reservas y flujos de visitantes

Asociaciones vecinales y culturales Informacion de necesidades reales, mediacion con residentes

Usuarios principales, especialmente interesados en rutas naturales y

Visitantes y turistas
culturales

Apoyo en disefo, evaluacion, innovaciony posibles escalados

Técni nsul
écnicosy consultores futuros

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

3.5. ACTIVIDADES GENERALES Y TAREAS ESPECIFICAS

a. Fases
Para la elaboracién del Proyecto se han propuesto las siguientes fases:
o Fase 1-Planificacién: En estafase inicial se definiranlas actividades parallevaracabo el proyecb,

se estableceran los objetivos y el marco general. Asimismo, se realizara un cronograma de trabajo
que permita serla guia durante el desarrollo del proyecto.
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e Fase 2 — Recopilacion de informacion: En esta fase de realizara la recopilacion de datos e
informacion In situ y en otras fuentes de informacion, ademas de la contrastacion de datos y
verificacion de la informacion recopilada. Asimismo, se identificaran a los actores y entidades
involucradosy se organizaranreuniones enelterritorio (con previa coordinacion)y ofras actividades
relacionadas al proyecto.

o Fase 3 - Elaboracién de TFP: En esta fase se realizara el tratamiento y analisis de los datos e
informacion recopilada para la elaboracion del informe y de los materiales. Se realizaran entregas
parciales al tutor para subsanar observaciones que puedan haber.

o Fase 4 - Presentacion de TFP: En esta fase final se realizara la entregafinal y presentacion del
proyecto alas autoridades y coordinadores en el territorio.

Actividades generales a realizar
Estas sonlas actividades generales que se realizaran en cada fase:

Fase 1:
- Planificaciony coordinacion de las actividades que se realizaran alo largo del proyecto
- Definicién de objetivosy estrategias
- Organizacién del marco general del proyecto y definicion de la metodologia de trabajo
- Elaboracion del cronograma de trabajo

- Recopilacion de informacidn (en fuentes digitales y en campo) mediante el uso de distintas
herramientas

- Contrastacion de datos y verificacion de la informacién recopilada

- Identificacion de los actores y entidades involucrados en el proyecto

- Organizaciény coordinacion de reuniones en el territorio

- Organizacién de ofras actividades relacionadas al proyecto

- Elaboracion del diagnéstico situacional

- Andlisis y tratamiento de la informacién recopilada

- Elaboracion del informe y definicion de la propuesta de imple mentacion del PMUS, de
acuerdo alo indicado en el objetivo del proyecto

- Andlisis de lafactibilidad y viabilidad de la propuesta

- Entrega parcial del informe para la subsanacion de observaciones

Fase 4:
- Entrega final del informe y presentacion del proyecto
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c. Tareas especificas por cada actividad

e Fase 1:

e Fase 2:

Planificaciony coordinacion de las actividades que se realizaran alo largo del proyecto

= |dentificaciénde actividades y tareas

= Establecimiento de la secuencia de las actividades

= Estimacionde tiempos y recursos

= Coordinacion preliminar entre las partes involucradas en el proyecto (tutor,
coordinador/a de practicas en el territorio, entre otros)

Definicién de objetivos y estrategias

= Analisis del PMUS y su Plan de Accion para la definicion del propdsito del proyecho de
implementacion

= Establecimiento de los objetivos del proyecto, con la finalidad de que sean medibles,
alcanzables y realistas.

= Definicidnde las estrategias para el desarrollo del proyecto

Organizacion del marco general del proyecto y definicion de la metodologia de trabajo
= |dentificacién del alcance del proyecto

= Definicion de lametodologiay los métodos de trabajo

= Definicidnde los canales de comunicacion

Elaboracion del cronograma de trabajo

= Definicidnde las fases del proyecto

= Establecimiento de tiempos especificos para cada fase y actividad, estos podrian ser
flexibles para garantizar el cumplimiento de cada actividad de forma adecuada.

Recopilacion de informacidn (en fuentes digitales y en campo) mediante el uso de distintas

herramientas

= |dentificacion de las fuentes disponibles parala recopilacion de la informacion

= |dentificaciénde los recursos y herramientas a disposicion

= Elaboraciénde materiales parala recopilaciénde lainformaciénencampo (entrevistas,
materiales infograficos, entre otros)

Contrastacion de datos y verificacion de la informacién recopilada

= Revisiénde la calidad de lainformacidn

= Comparacion con fuentes oficiales

= Triangulacion de la informacion recopilada

= Verificacion en campo, de sernecesario

= Validaciénde lainformacidny analisis de la coherenciay plausibilidad

Identificacion de los actores y entidades involucrados en el proyecto

= |dentificaciény mapeo de actores y entidades clave

= (lasificacién de actores y entidades segun su influencia, grado de interés y rol que
cumple en el territorio

= Analisis de expectativas y necesidades
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Fase 3:

Organizacién y coordinacién de reuniones en el territorio

= Establecimiento de mecanismos de participacion (mesas de trabajo, reuniones
técnicas, entre otros)

= |dentificacién de alianzas estratégicas y posibles fuentes de apoyo

Organizacion de otras actividades relacionadas al proyecto
= Coordinaciony definicion de fechas tentativas para la realizacion de otras actividades
en el territorio relacionados al proyecto, entre otros.

Elaboracion del diagndstico situacional

= Analisis de la situacion actual de movilidad en la comarca (normativa vigente, modelo
actual de movilidad, sistema de transporte, infraestructura, servicios, entre otros)

= Analisis de las caracteristicas fisicas, geograficas, sociales y econdémicas del territorio

= Andlisis de la oferta y demanda existente en la movilidad de la comarca

= |dentificacién y jerarquizacion (segun su interés patrimonial, natural, paisajistico y
funcional) de las redes viales, peatonales y ciclistas, asi como de las rutas y senderos
enla comarca

= |dentificacion de nucleos poblacionales e inventario de los puntos de atraccion turistica
(parques naturales, rios y arroyos, entre otros)

= Andlisis del flujo de turistas y excursionistas, asi como la identificacion de los medios
de transporte y las redes viales que suelen utilizarse

Andlisis y tratamiento de la informacién recopilada
= Procesamiento y analisis de la informacion
= Uso de softwares y sistemas de procesamiento

Elaboracion del informe y definicion de la propuesta de implementacion del PMUS, de

acuerdo alo indicado en el objetivo del proyecto

= Definicién de la propuesta para la implementacion del Transporte Discrecional a
Demanda (TDD) que involucre el concepto de intermodalidad y favorezca la gestiony
la movilidad turistica de la comarca, asi como de la interconexién entre los nucleos
poblacionalesy los puntos de atraccion.

= Disefio de rutas intermodales y rutas de acceso

= Definicién de estaciones de transferencia (intercambiadores)

= Elaboraciénde los materiales infograficos y mapas tematicos

Andlisis de la factibilidad y viabilidad de la propuesta

= Analisis de la viabilidad socioecondmico y ambiental

= Andlisis de la proyeccion de tendencias a futuro

= Definicién de los indicadores de seguimiento y monitoreo para la implementacién del
proyecto

Entrega parcial del informe para la subsanacion de observaciones

= Entregas parciales delinforme para la revisiony subsanacion de observaciones que
puedan haber
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o Fase 4
- Entrega final del informe y presentacion del proyecto

3.6.RECURSOS NECESARIOS Y POSIBLES

La implementacion del sistema RUTA+ (Movilidad Rural Turistica Activa + Accesible) requiere la
articulacion de diversos recursos institucionales, técnicos, humanos, econémicos y estratégicos. Estos
recursos son clave para garantizar la viabilidad operativa, sostenibilidad econdmica y aceptacion social del
servicio, especialmente en wun entorno rural como la Mancomunidad de Huéscar.

A continuacidn, se presenta una clasificacidn estructurada de los principales recursos necesarios y las
posibles fuentes para su obtencion, considerando tanto el contexto local como las oportunidades de
financiacion y colaboracidn existentes.

Tabla 14. Recursos necesariosy posibles para RUTA+

CATEGORIA RECURSO NECESARIO FUENTE O POSIBILIDAD

Institucionaly Apoyo de la mancomunidad y Mancomunidad de Huéscar, gobiernos
Gobernanza ayuntamientos locales

Institucionaly
Gobernanza

Diputacién de Granada, Junta de
Andalucia, MITMA
Compra o convenio con operadores
locales
Desarrollo web/app basica, con apoyo
técnico externo
Instalacion municipal, fondos europeos

Colaboracién con entes regionales

Técnico y Operativo Vehiculos para transporte discrecional

Técnico y Operativo Sistema de reserva anticipada

Técnicoy Operativo Infraestructura de paradasy sefialética

LEADER
, Contratacion local o convenios con
Humano Conductores capacitados
empresas
Humano Coordinador/a técnico/a del sistema Financiacion mediante subvenciones
Economicoy . . N Fondos Next Generation, FEDER, Junta
. . Financiamiento inicial piloto ’
Financiero de Andalucia
Econémicoy . o Camparias con apoyo turistico local y
) . Promocién ycomunicacion A
Financiero digital

Alianzas con alojamientos, oficinas de Convenios con sector privado y actores

Estratégico .
turismo comarcales

Colaboracion con medioslocalesy

Estratégico Difusion territorial y eventos .
ayuntamientos

Fuente: Elaboracion propia, 2025.
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Estimacion presupuestaria ajustada - Proyecto RUTA+

La presente estimacion presupuestaria corresponde a la fase piloto del proyecto RUTA+, disefiada con un
enfoque modular, flexible y escalable. Esta fase tiene como objetivo demostrar la viabilidad operativa y
social del sistema de transporte discrecional a demanda en la Mancomunidad de Huéscar, sentando las
bases para su consolidacion y futura ampliacién.

El presupuesto considera tanto los recursos técnicos y estructurales necesarios para el disefio del sistema
como los costes operativos esenciales para su funcionamiento. Incluye la contratacion de transporte
discrecional, personal técnico y conductores, asi como el desarrollo de una herramienta basica de gestion
de reservas, materiales de comunicacion y actividades de evaluacion.

El enfoque integrado adoptado permite asegurar que el sistema no solo sea viable desde un punto de vista
logistico, sino también sostenible, accesible y alineado con las capacidades locales. Ademas, se ha
contemplado una partida de contingencias y ajustes operativos que permitira realizar mejoras progresivas,
especialmente en caso de unabuenarespuesta por parte de los usuarios.

Este presupuesto esta pensado para ser cofinanciado a través de fondos y programas disponibles a nivel
regional y nacional, tales como:

o Subvenciones del MITMA para movilidad sostenible en zonas rurales.

o Fondos LEADER a través del GDR Altiplano de Granada.

« Convocatorias especificas de turismo sostenible, transicidn ecolégica o Agenda Urbana impulsadas
porlaJunta de Andalucia o fondos europeos.

La estimacién total asciende a 54.000 euros, cifra razonable para una fase de prueba comarcal con alto
potencial de replicabilidad y alineada con politicas estratégicas de movilidad, sostenibilidad y cohesion
territorial.

Tabla 15. Presupuesto estimado para la fase de prueba de Ruta+

CATEGORIA DETALLE ESTIMACION (€) ‘
. . e ks Recoleccidn de datos, entrevistas, analisis

Estudio y diagnésticoinicial territorial 5000.00

Disefioy planificacion operativa Rutas, tarifas, calendario, itinerarios 4000.00

Sistemade reservas y gestion Plataforma webl/app, linea telefonica, 3000.00
soporte digital

Vehiculos y operacién S.ubconltrataci(')noaIlquiIerdetransporte 25000.00
discrecional (rutas piloto)

Conductores y logistica operativa Costes por senicio, seguros, dietas, 4000.00
coordinacion con nodos '
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Campaia de comunicacion

Disefio grafico, redes sociales, promocion
institucional

3000.00

Evaluacion y seguimiento

Encuestas, indicadores, informes de
impacto

2000.00

Contingencias y ampliaciones

Mejora del sistema, rutas adicionales,
refuerzo en temporadas altas

5000.00

TOTAL ESTIMADO

54,000.00 €

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

Andlisis de Costes Anuales del Servicio RUTA+ (2025)

Para el célculo de costos en ACOTRAVI, se considerd una distancia promedio de 180 km entre Granada y
Huéscar (lo que implica 360 km por viaje de iday vuelta). Como referencia, se estimo una frecuencia de 2
viajes semanales (ida + vuelta), lo que equivale a una operacidn continua durante un afio completo.
Luego del andlisis en la aplicacion se obtuvieron los siguientes resultados:

llustracion 4. Resultados obtenidos en la aplicacion de ACOTRAVI

# ACOTRAVI - x
Célculo  Archivo Formularios  Imprimir  Edicion  Ayuda Observatorio de Costes
Costes i a todos los
Carburante. Urea,
Caracteristicas Autocar y SP:“L?:L MNeumdticos, B Costes de Cerrar
Técnicas y de Equipos E%m“y Reparaciones. (b P Resultados un servicio
Explotacidn Auxiliares (eom Conservacion y concieto Grabar
Peajes
Costes Anuales Calcule Personalizade (1/01/2025) Obsevatorio de Costes [1/0172025) d
Euros [€) % Euros [€) %
Costes Totales [repercutidos atodos los servicios) 96.504.27 100.0 111.369.84 100.0
Costes Directos 84.129.84 872 98.995.41 889
Costes Temporales 59.472 88 616 59472 88 53 4
Amortizacidn del autocar 15,171.53 157 15171.53 136
Financiacién del sutocar 349116 36 3491.16 31
Personal de a bordo 3678334 381 3678334 330
Seguros del autocar 286253 30 286253 26
Costes Fiscales 116432 12 116432 10
Costes Kilométricos 24 656.96 256 39522 53 355
Combustible 9.837.85 102 18.270.30 164
Consuma de disolucion de urea 61224 06 61224 05
Neumaticos 173457 19 333277 30
Reparaciones p conservacion 571074 59 10.E05.66 95
Digtas del personal de a bordo B.701.56 69 B.701.56 60
Peajes 000 oo 0.00 00
Costes Indirectos 12.374.43 128 12.374.43 111
Costes de estuctura B
Costes de comercializacion
Otios costes indirectos
B Amortizacién del autocar
B Financiacidn del autocar
M Personal de a bordo
M Sequros del autocar
B Costes Fiscales
B combustible
B Consumo de disolucién de urea
M Neumticos
B Reparaciones y conservacion
M Dictas del personal de a bordo
. Peajes
- 038z 95% g
-

<

Fuente: Imagen obtenida del procesamiento de datos en la aplicacion de ACOTRAVI, 2025.
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Coste total estimado del servicio:

v' Célculo personalizado (ajustado al servicio RUTA+): 96.504,27 €
v" Referencia Observatorio ACOTRAVI (promedio nacional): 111.369,84 €

Diferencia: reduccion del 13,3 % respecto al promedio nacional.

Desglose del calculo personalizado:

1. Costes Directos (84.129,84 € - 87,2 % del total)

a) Costes Temporales (61,6 % del total):

Personal a bordo: 36.783,34 € (38,1 %)
Amortizacion del autocar: 15.171,53 € (15,7 %)
Financiacion: 3.491,16 € (3,6 %)

Seguros del autocar: 2.862,53 € (3,0 %)
Costes fiscales: 821,28 € (1,2 %)

b) Costes Kilométricos (25,6 % del total):

Combustible: 9.837,56 € (10,2 %)

Neumaticos: 2.614,24 €

Reparaciones y conservacion: 10.605,66 € (11,0 %)
Dietas del personal: 1.010,00 €

Peajes: 0€ (no aplicable)

2. Costes Indirectos (12.374,43 € — 12,8 % del total)

Incluyen estructura, comercializacion y gestion general del servicio.

Comparacion con datos nacionales (Observatorio ACOTRAVI):

El modelo RUTA+ reduce costes frente al promedio nacional, especialmente en gastos por
mantenimiento y estructura.

El componente humano (personal a bordo) sigue siendo el coste mas elevado, reflejo de la necesidad
de atencion directa.

La ausenciade peajesy el uso de infraestructuras existentes ayudan a contener los costes operativos.

Desde este analisis se puede concluir que:

RUTA+ es un modelo viable y ajustado para entornos rurales de bajademanda.
Los mayores costes se concentran en personal y mantenimiento.

Es posible optimizar con rutas compartidas, microrutas o fases escalonadas.

La contencidénde costes y su eficiencia refuerzan la viabilidad del proyecto.
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3.7.FASES PARA SU IMPLANTACION

El proyecto RUTA+ (Movilidad Rural Turistica Activa + Accesible) ha sido disefiado con un enfoque de
implementacion progresivay adaptable, estructurado en un cronograma de 12 meses. Este cronograma
busca asegurar la viabilidad técnica, social y operativa del sistema, permitiendo avanzar desde un
diagnéstico territorial participativo hasta una fase piloto y de evaluacion para su consolidacion.

El cronograma se divide en ocho fases consecutivas, cada una con objetivos especificos que se
refroalimentan entre si. La primera fase se centra en el andlisis del territorio, incluyendo mapeos,
identificacién de nodos clave y necesidades de movilidad, tanto locales como turisticas. Posteriormentg,
se avanza hacia el disefio del sistema, teniendo en cuentala demanda estimada, criterios de flexibilidad,
sostenibilidad y conexidn con rutas tematicas como senderismo, cicloturismo y patrimonio.

Una vez definido el modelo operativo, se activa la fase de coordinacion institucional, donde se consolidan
alianzas entre municipios, empresas locales de transporte y agentes del sector turistico. En paralelo, se
lanza una campafia de comunicacion y promocidn, destinada a sensibilizar ala poblacién y dara conocer
el servicio.

En el séptimo mes se activa la implementacion piloto, donde se pone en marcha el sistema en rutas
seleccionadas con seguimiento directo de su funcionamiento. Esta etapa permite recoger informacion real
sobre su uso, percepcidn y funcionamiento. Luego, el cronograma incluye una evaluacion intermedia, para
infroducir los ajustes necesarios y reforzar aspectos operativos, comunicativos o logisticos.

Finalmente, en los Ultimos meses, se realiza una evaluacion final y se elabora una propuesta de escalado,
permitiendo que el sistema se mantenga, se expandao se integre en estrategias de movilidad mas amplias
a nivel comarcal o provincial.

Este cronograma esta pensado no solo como una hoja de ruta técnica, sino como una estrategia de
innovacidnterritorial que articula movilidad, sostenibilidad y desarrollo turistico desde unaperspectivalocal
e inclusiva.

Tabla 16. Cronograma de Implantacion (propuesta para 12 meses)

FASE ACTIVIDADES PRINCIPALES MESES

1. Preparaciony diaanéstico Recoleccion de datos, mapeo de rutas, entrevistas a 1-2

-Frep ydiag actoreslocales

2 Diseiio del sistema Seleccidn de rutas piloto, definicion de horarios, 3.4
reservas, tarifas

3. Gestionyacuerdos Convenios entre municipios, busqueda de operadores 4-5

institucionales y financiacion
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4. Comunicacion y promocion agentes turisticos 5-6

5. Puestaen marcha del servicio ImmerIplIotocon seguimientoinicial y ajustes 7
operativos
Encuestas de satisfaccion, analisis de uso,

6. Evaluacionintermedia retroalimentacion, comision de seguimiento, analisis 8
econoémico

7. Ajustesy fortalecimiento del Revisidn de rutas, ampliacion siaplica 9-10

modelo

8. Evaluacionfinaly propuesta | Informe de impacto, propuesta de continuidad o 11-12

deescalado

expansion

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

Factores clave para la implementacion

e Temporalidad: adaptar rutas segun demanda estacional (semana santa, verano, puentes largos).
e Escalabilidad: permitir incorporar nuevos destinos o rutas segun evaluacion de uso.

e Flexibilidad: itinerarios configurables por el usuario dentro de una malla establecida.

e Colaboracion local: alianzas con alojamientos rurales, oficinas de turismo y guias.

3.8.HOJA DE RUTA TERRITORIAL PROPUESTA PARA EL DESARROLLO DEL PROYECTO

Marco de referencia territorial

El proyecto RUTA+ (Movilidad Rural Turistica Activa + Accesible) se enmarca en la Mancomunidad de
Municipios de la Comarca de Huéscar, integrada por Huéscar, La Pueblade Don Fadrique, Orce, Galera,
Castilléjar y Castril, un territorio de baja densidad, elevado valor paisajistico y dispersion urbana que limita
la efectividad del transporte publico convencional. Durante las sesiones presenciales, visitas de campo y
reuniones institucionales, se recogierondatos cualitativos y cuantitativos que han servido paradimensionar
la realidad territorial y orientar la hoja de ruta.

v’ Expectativas de laentidad y actores territoriales

Enlos encuentros con alcaldes, técnicos municipales y agentes del sector turistico se plantearon de forma
recurrente las siguientes lineas de interés:

o Mejorar la accesibilidad a servicios (salud, administrativos) y recursos turisticos sin depender
exclusivamente del vehiculo privado.
« Impulsar un modelo flexible que supere las limitaciones del transporte regular, adaptandose ala
estacionalidad y la demandareal.
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« Conectar nodos dispersos (pueblos y rutas) con itinerarios tematicos (geoparque, senderismo,
cicloturismo, patrimonio).

« Fomentar la gobernanza colaborativa, implicando a todos los municipios y al tejido empresarial y
asociativo local.

Estas expectativas configuran el marco de accion del proyecto y validan la necesidad de un transporte
discrecional a demanda como paso previo y complementario a posibles futuros sistemas optimizados

(TOD).

Tabla 17. Fases del desarrollo territorial

ACCIONES CLAVE

e Encuestasa residentesy

MUNICIPIOS

INVOLUCRADOS

RECURSOS | RESULTADOS
NECESARIOS | ESPERADOS

turistas (Ver en anexos modelo de Personal Informe

1. Diagnéstico encuestas propuesto) técnico, diagnosticoy
LY . . Todos o

participativo e Inventario de caminos, mapas, base territorial

senderosy recursos turisticos cuestionarios para el disefio

o Talleres comunitarios

e Propuesta para la conformacion

de unacomision que constituya la

Mancomunidad Mesasde Modelo operativo

. e Definicion de rutasy nodos : ©100p

2. Disefodel ioritari Tod trabajo, piloto, rutas
sistema piloto prlgrllangs ioflexible d 0dos software de tematicas

¢ Lalendariofiexible de rutas definidas

operaciones

e Especificacion de vehiculosy

equipamiento

e Conveniosintermunicipales e

institucionales que gestionen los
3. Acuerdos lugares turisticoscomo el Mancomunidad, | Apoyo juridico, Egggcr:r::;azge
institucionalesy Geoparque GDR Altiplano, recursos gresu uestoy
financiacion e Solicitud de subvenciones Ayuntamientos | administrativos presup

(LEADER, MITMA, Junta)
e Constitucion de entidad gestora

inicial asegurado

e Lanzamiento del senvicioen

fines de semana altademanda Vehiculas, Funcionamiento
app/web de
4.Implementacién | e Campafiade comunicaciony Huéscar, Orce, Eepservas operativo y
piloto sefalética Galera,La Puebla material’ primeras métricas
o Pri .
Primeraronda de reservas y promocional de uso

operaciénreal

5. Evaluaciony
ajustes

e Encuestas de satisfaccion

e Analisis de datos de ocupacién
y tiempos

e Talleresde feedbackcon
actores

Todos

Herramientas
de monitoreo,
consultoria
técnica

Optimizacionde
rutas, horariosy
protocolos
operativos
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e Plan de sostenibilidad alargo
plazo

=

PROGRAMA PUENTES
EN TERAIT RIS
o | s
Todoslos alianzaé consolidadoy
municipiosy zona . replicable,
limitrofe pfrlvadas, integradoen
ondos " o
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Fuente: Elaboracion propia, 2025.

Esta hoja de ruta combina la vision estratégica (marco y expectativas) con la operativa detallada (fases y
recursos), garantizando que RUTA+ responda de forma realista a las necesidades del territorio y siente las
bases para futuras evoluciones hacia modelos mas avanzados, siempre con la participacion activa de la
Mancomunidad y sus municipios.

En coherencia con la hoja de ruta territorial, se presenta a continuacion una matriz que recoge los objetivos
operativos previstos en la fase de disefio del proyecto RUTA+, junto con las acciones clave asociadas, los
indicadores esperados de logro y los medios de verificacién propuestos. Esta herramienta permite
consolidarelenfoque porresultados y facilitar el seguimiento de los avances del proyecto ensufase inicial.

Ademas, este formato permite mantener el caracter de anteproyecto, diferenciando entre acciones
proyectadas y acciones ya ejecutadas.

Tabla 18. Matriz de objetivos operativos y verificacidn

OBJETIVO OPERATIVO |

ACCIONES

INDICADORES

| MEDIOS DE VERIFICACION

(PREVISTOS)

1. Analizarla movilidad
local yturisticaenla
Comarcade Huéscar.

PROYECTADAS

Disefiary aplicarencuestas,
realizar entrevistas a actores
clavey mapearflujos.

(Ver en anexos modelode
encuestas propuesto)

ESPERADOS

Existenciade un estudio
diagnostico; participacion
de almenos 3 municipios.

(FUTUROS)

Informe técnico validado;
base de datos de encuestas.

2. Disenarunsistemade
transporte discrecionaly
flexible ademanda.

Planificarrutas, horarios,
sistemade reservasy
condiciones de operacion.

Documento de disefio
operativo; propuesta piloto
lista paraimplementacion.

Documento entregadoy
aprobadoporla
Mancomunidad yactores
asociados.

3. Proponerun modelo
de gobernanzaterritorial
colaborativa.

Establecerunamesatécnica
intermunicipal;convocara
agentesturisticos locales.

Participacién activade al
menos 5 actores
institucionales yprivados.

Actas de reuniones; acuerdos
preliminares firmados.
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4. Disefiar unaestrategia
de promocion del
transporte sostenible.

Elaborar materiales,
identificar aliados, definir
canalesde difusion.

Campafia preliminar
disefiada; convenios listos
parafirma.

]
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T
Borradores de material
gréfico;lista de aliados

estratégicos.

5.Plantearuna
estrategia de evaluacion
e indicadores.

Definirindicadores de
impacto (uso, sostenibilidad,
equidad, CO,,efc.).

Matrizde indicadores
disefiada; lista para aplicar
tras la fase piloto.

Documento base de
evaluacion; fichatécnicade
cadaindicador.

Fuente: Elaboracion propia, 2025.

3.9. ANALISIS DE FACTIBILIDAD PARA SU DESARROLLO

El analisis de factibilidad realizado parala propuesta RUTA+ (Movilidad Rural Turistica Activa + Accesible)
evidencia que el proyecto presenta una viabilidad técnica, social e institucional moderadamente alta,
aunque condicionada por ciertas variables normativas y presupuestarias que deben ser gestionadas
estratégicamente.

A) Viabilidad técnica

El'modelo propuesto,basadoenunsistemade transporte discrecional ademanda, es técnicamente factible
en el contexto rural de la Comarca de Huéscar, yaque:

- No requiere infraestructura compleja niinversion tecnologica elevada.
- Se adapta alas rutas, caminos y nodos turisticos ya existentes.
- Puede serimplementado en fases, comenzando como piloto y ampliandose progresivamente.

B) Viabilidad institucional

La existencia de la Mancomunidad de Municipios de Huéscar como figura de gobernanza conjunta facilita
la coordinacion del sistema. Ademas:

- Los municipios han mostrado interés durante las reuniones territoriales.
- Hay posibilidad de conformar una estructura de gestion compartida.
- Existen sinergias con actores como el GDR Altiplano, operadores turisticos y entidades locales.

C) Viabilidad social

El estudio participativo de movilidad evidencia una percepcion positiva del proyecto, especialmente en:

- Adultos mayores y jovenes sin vehiculo propio.
- Visitantes interesados en senderismo, cicloturismo y turismo patrimonial.
- Agentes turisticos locales que reconocen la necesidad de mejorar el acceso a rutas.
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D) Viabilidad normativa y legal

Sibien el modelo discrecional es legalmente viable, aun existen retos:

- LaLeyde Movilidad Sostenible no ha sido aprobada, lo que limita opciones mas avanzadas.
- Esnecesario formalizar competencias y acuerdos intermunicipales.
- Puede vincularse a programas como Andalucia Rural Conecta.

E) Viabilidad financiera

El coste estimado es moderado e incluye:

- Adquisicién o alquiler de vehiculos.
- Disefio de sistema de reservas basico.
- Material promocional y formacién inicial.

Se han identificado oportunidades de financiacion:

- Fondos LEADER (GDR Altiplano de Granada).
- Subvenciones del MITMA, Junta de Andalucia o programas FEDER/ Next Generation.

F) Viabilidad ambiental

La dimensién ambiental también ha sido considerada como parte del analisis de factibilidad. RUTA+ se
presenta como una alternativa de movilidad que reduce la presion del vehiculo privado sobre el entorno
rural, mejora el acceso a espacios naturales de forma ordenada y promueve habitos sostenibles entre
residentes y visitantes. A futuro, la incorporacion de vehiculos eléctricos o hibridos podria maximizar su
contribucion a la transicidn ecoldgica local.

Alineacion con la Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo Sostenible

El proyecto RUTA+ no solo responde auna necesidad concretade movilidad enterritorios rurales dispersos
como la Comarca de Huéscar, sino que ademas se encuentra claramente alineado con los compromisos
internacionales y nacionales enmateria de desarrollo sostenible,comola Agenda 2030 de Naciones Unidas
y la Agenda Urbana Espafiola.

En este sentido, el sistema de transporte propuesto aporta a varias metas prioritarias de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS):

- ODS 3 - Saludy bienestar: al mejorar el acceso de la poblacidn rural a servicios sanitarios, como el
Hospital de Baza, mediante rutas compartidas accesibles.
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- ODS 8 - Trabajo decente y crecimiento econémico: al fomentar la economiarural a través de la
activacion del turismo de naturaleza y cultural, generando empleo directo e indirecto (conductores,
guias, pequefios negocios locales).
- 0ODS 11 - Ciudades y comunidades sostenibles: al promover un modelo de movilidad adaptado a
entorno rural, flexible, no contaminante y centrado en las personas.
- ODS 13 - Accién por el clima: al contribuir ala reduccidén de emisiones mediante el uso de vehiculos
compartidos y la conexidn con rutas de turismo activo (senderismo, cicloturismo).
- ODS 17 - Alianzas para lograr los objetivos: al fomentar una gobemanza cooperativa entre
municipios, entidades turisticas, agentes locales y ciudadania.

Tabla 19. Alineacion de Ruta+ con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)

| OBJETIVOY METARELACIONADA | APORTEDEL PROYECTO
SALUD
I ODS 3: Salud y bienestar Aporta solucionesindirectas para
Meta 3.8: Acceso a senicios personas mayores o con limitaciones
\ 4 esenciales de movilidad
TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO ODS 8: Trabajo decentey ,
/\/' Meta 8.9: Turismo sostenible yempleo y N
‘I' I pueblos pequefios
ocal
ODS 11: Ciudades y comunidades
sostenibles Mejoralamovilidad en zonas rurales
Meta 11.2: Acceso a sistemas de conunmodeloaccesible, flexible y
transporte seguros, asequiblesy adaptado al territorio
sostenibles
ACCION
13 Foerm ODS13: Accion porel clima Fomenta una movilidad mas sostenible
. Meta 13.2: Integrar medidas frente al reduciendo el uso de vehiculos
@ cambio climatico privados
17 ALIANZAS PARA
TGS ODS17: Alianzas paralograr los Modelo basado en cooperacion entre
objetivos municipios, sector turistico, comunidad
@ Meta 17.17: Alianzas multiactor y operadores de transporte

Fuente: Elaboracién propia a partir de fuentes de informacion oficial.

46



|
Diputacién PROGRAMA PUENTES

de Granada

LIMIVE IAS
EN TEF 2008

Asimismo, RUTA+ se articula con los objetivos estratégicos de la Agenda Urbana 2030, en especial:

- OE2: al contribuir a la revitalizacién del medio rural y mejorar la conectividad funcional entre nucleos
dispersos.

- OES: al impulsar una movilidad sostenible, eficiente y segura basada en el fransporte a demanda con
rutas tematicas.

- OEG6: al garantizar el acceso equitativo de colectivos vulnerables (personas mayores, jévenes,
visitantes sin vehiculo propio).

- OE 8: alestimularelturismo sostenible y las economias locales de municipios pequefios yperiféricos.

- OE9: al promover herramientas de colaboracion intermunicipal y nuevos modelos de gestidn
compartida del territorio.

- OE10:al activar alianzas intermunicipales y fomenta modelos de gobernanza compartida entre actores locales
y supralocales.

Tabla 20. Alineacidn de Ruta+ con la Agenda Urbana 2030

OBJETIVO AU ' CONTRIBUCION DEL PROYECTO

Fortalece la conexion entre nucleos rurales
dispersosy dinamiza pueblos con baja
densidad poblacional.

OE 2: Evitar ladispersion urbanay
revitalizar la ciudad existente

Propone un sistema de transporte
OE 5: Favorecer lamovilidad sostenible | discrecional ademanda, maseficientey
adaptado a lasrealidadesrurales.

Mejora el acceso a senvicios basicosy

OE 6: Fomentarlacohesion social y recursos turisticos, beneficiando
buscarlaequidad especialmente a grupos winerables como
personas mayores.

Estimula el turismo sostenible y las

OE 8: Impulsarlaeconomiaurbanay ] e .
economiaslocales de municipios pequefios

rural o

y periféricos.
OE9. Mejorarlos instrumentos de Fomentala cooperacion intermunicipal yla
intervenciony gobemanza gestion territorial colaborativa.

Activa alianzas intermunicipales yfomenta
modelos de gobernanza compartida entre
actoreslocalesy supralocales.

OE 10: Mejorar los instrumentos de
intervencion y lagobernanza

Fuente: Elaboracion propia a partir de fuentes de informacion oficial.

Estas sinergias estratégicas refuerzan la viabilidad politica y programatica del proyecto, facilitando su
vinculacién con marcos de financiacion europeos y regionales orientados al desarrollo rural, la movilidad
sostenible y la lucha contra el cambio climético.
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3.10. INCORPORACION Y ANALISIS DE PERSPECTIVA DE GENERO, ACCESIBILIDAD Y EQUIDAD
SOCIAL EN EL PROYECTO

Lamovilidad, lejosde serneutra, reflejay a menudo reproduce desigualdades sociales comolas de género,
edad, capacidad fisica o situacioneconémica. Porello, el proyecto RUTA+ (Movilidad Rural Turistica Activa
+ Accesible) ha sido concebido desde su origen con un enfoque de movilidad inclusiva, reconociendo que
las necesidades de desplazamiento no son homogéneas y que ciertas poblaciones enfrentan barreras
estructurales en su derecho alamovilidad.

En particular, el sistema propuesto busca visibilizar, atendery reducir las brechas que afectan a mujeres
rurales, personas mayores, jovenes sin acceso a vehiculo privado, personas con movilidad reducida o en
situacién de vulnerabilidad, garantizando que el acceso al territorio y a los servicios publicos no sea un
privilegio, sino underecho accesible y equitativo paratodas las personas de laMancomunidad de Huéscar.

El andlisis del contexto territorial revela que:

e Las mujeres en zonas rurales suelentener menor acceso a transporte propio, una mayor carga de
tareas de cuidado y mayor dependencia de redes familiares para desplazarse.

e Las personas mayores, condiscapacidad o ensituacionde exclusion presentan mayores barreras para
el uso del transporte publico convencional.

e Lafalta de opcionesasequibles, seguras y accesibles limita la participacion plena de estos colectivos
enla vida social, cultural y econémica de la comarca.

Enfoque del proyecto

En respuesta, RUTA+ integra desde su fase de disefio varias estrategias para reducir estas brechas:

e Definicion de rutas y horarios adaptados a la demanda real, considerando los desplazamientos mas
frecuentes vinculados a cuidados, salud, empleo o participacién comunitaria.

e Desarrollo de un sistema de reservas accesible y sencillo, con atencion telefonica como alternativa al
uso de apps.

e Proyeccion de vehiculos con accesibilidad universal y paradas seguras, cercanas y bien sefializadas.

e Promocidnde laparticipacionde mujeres, jévenesy colectivosvulnerables comobeneficiarios directos,
pero también como parte activa de la gestion operativa.

e Aplicaciénde indicadores de impacto desagregados por sexo, edad y situacion socioeconémica, para
orientar mejoras continuas.

Compromisos a futuro

RUTA+ asume el compromiso de mantener una perspectiva de inclusiony equidad como eje transversa
entodas sus fases. Para ello, se plantea:
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Mantener la escucha activa de colectivos diversos durante la implementacién, mediante consultas o
espacios participativos.

Ampliar la accesibilidad del sistema conforme a recursos y condiciones técnicas (vehiculos adaptados,
paradas accesibles, sefialética inclusiva).

Incluir criterios de igualdad y diversidad en la seleccion del personal, operadores o entidades
colaboradoras.

Incorporar la perspectivade género y diversidad enlos futuros informes de evaluacion y decisiones
estratégicas del sistema.

Este compromiso posicionaa RUTA+ no solo como un sistema de transporte rural, sino como una

herramienta de equidad territorial, cohesion social y transformacién local.

A continuacion, se presenta la siguiente tabla que muestra el analisis de impactos esperados del proyecio
RUTA+ desde una perspectiva inclusiva e interseccional, que considera no solo las desigualdades de
género, sino también las que afectan a personas con movilidad reducida, adultos mayores, jovenes sin
acceso a fransporte y otros colectivos en situacion de vulnerabilidad.

Tabla 21. Tabla de Impactos del Proyecto RUTA+ en Clave de Inclusiény Equidad

DESIGUALDADES

IDENTIFICADAS

Baja disponibilidad de

transporte privado;

IMPACTO ESPERADO
EN

MUJERES/PERSONAS | HOMBRES/PERSONAS

VULNERABLES

Mejoradelaccesoa

servicios esenciales

IMPACTO ESPERADO
EN

VULNERABLES

Mayor autonomiay

cobertura territorial para

Accesibilidad . . . .
territorial nucleos dispersos; paramujeres mayoresy | personassin accesoa
dependencia de redes personassin coche transporte
familiares propio
Sobrecargaenmujeres | Permite traslados mas Facilita
Responsabilidades de que acompafana planificadosy corresponsabilidad y
cuidado menores 0 personas compartidos, aliviando | traslados compartidos
dependientes la carga de cuidado en el entorno familiar
Dificultad para Ampliacionde Ahorro de tiempoy
.. desplazarse a oportunidades costesen
Empleo,formaciony . . .
, - oportunidadeslaborales | econdmicasyaccesoa desplazamientos
autonomiaeconémica . . .
o educativasfuera del formacidn regularesa nucleos con

municipio empleo
- . Ausenciade rutas Mejora del acceso para Aumento de
Movilidad reduciday L : .
- adaptadasy accesibles; personascon independencia ymenor
accesibilidad . . ) o .
. dependenciade discapacidado exclusion social
universal . o
terceros movilidad limitada
L . Limitaciones para Mayor accesoarutas | Accesomassencilloa
Participacion socialy " . - .
cultural participaren culturales, recreativasy | actividades deportivaso
sociales comunitarias
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actividades fuera del
nucleo urbano

. Baja presenciade Incorporacién activa Nuevas oportunidades

Oportunidades . . L ,
mujeresy colectivos como conductoras, en logistica, tecnologia

laborales dentro del . e
winerablesen el sector | gestoras o promotoras y atencion al publico
proyecto .
transporte del senvicio

Fuente: Elaboracién propia a partir de fuentes de informacion oficial.

Integracion territorial e identidad granadina

Ademas de sus objetivos funcionales en materia de movilidad y sostenibilidad, el proyecto RUTA+ también
se plantea como una herramienta de reconexion territorial y simbolica entre la Comarca de Huéscar y el
conjunto de la provincia de Granada.

Debido a su ubicacién geogréfica periférica, su proximidad con otras provincias limitrofes (Jaén, Murcia,
Albacete, Almeria) y la falta de infraestructuras de transporte accesibles con el centro provincial, muchos
habitantes de la comarca han tendido histéricamente a orientarse hacia nucleos urbanos externos para
realizar sus gestiones, acceder a servicios o participar en actividades econémicas y culturales. Esta
desconexion funcional ha contribuido, en algunos casos, a una sensacion de distancia o escasa
pertenencia hacia el imaginario provincial granadino.

RUTA+ busca revertir esta situacion no solo mejorando la accesibilidad fisica entre Huéscar y ofros
territorios granadinos, sino también fortaleciendo el sentimiento de integracion y visibilidad de la comarca
dentro del ecosistema provincial. Al facilitar el flujo de personas, turistas, actividades y oportunidades ente
Huéscary el resto de Granada, el proyecto promueve una identidad compartida y cohesionada, donde lo
rural, lo periférico y lo turistico activo también forman parte del relato comin de una Granada diversa,
conectaday con futuro.
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3.11. INFOGRAFIA Y OTROS ELEMENTOS

Para representar de forma visual y simbdlica la propuesta de RUTA+ se propone el siguiente logotipo y el
prototipo de folleto promocional.

llustracion 5. Logotipo propuesto para el Proyecto RUTA+

RUTA+ RUTA+

Movilidad Rural Turistica Movilidad Rural Turistica
Activa + Accesible Activa + Accesible

RUTA+

Fuente: Elaboracion propia, 2025.
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El logotipo de RUTA+ representa visual y simbolicamente la esencia del proyecto: una propuesta de
movilidad discrecional que conecta el turismo activo con el desarrollo rural sostenible y accesible. Cada
uno de sus elementos comunica aspectos clave del modelo territorial, turistico y funcional de la propuesta.

v Elementos visuales del logotipo:
« Marcador de geolocalizacion:

La figura central del logo esté basada en la clasica silueta de un marcador de ubicacion, que remite al
acto de desplazarse consentidoy destino. Este simbolotambiénrepresentael componente tecnoldgico
del sistema, vinculado a reservas, rutas y orientacién geografica.

» Bota de senderismo (color mostaza):

Representa el turismo activo, el senderismo, el cicloturismo y ofras formas de exploracién sostenible
del medio rural. Es el icono del “viajero”y del visitante que se mueve con respeto hacia el entorno y lo
recorre de manera consciente.

o Lineas y nodos interconectados (verde oscuro):

Simbolizan las rutas propuestas por RUTA+ y los puntos clave del sistema: pueblos, recursos turisticos
y conexiones entre ellos. Esta red modular refleja la flexibilidad y adaptabilidad del transporte
discrecional propuesto.

o Silueta territorial de fondo (verde suave):

El fondo orgénico que aparece tras el marcador corresponde ala silueta del mapa de la Mancomunidad
de Municipios de Huéscar. Este detalle refuerzala identidad geografica del proyecto, anclandolo a su
contexto de origen.

Asu vez, este elemento es intencionalmente adaptable: en un escenario futuro donde RUTA+ pudiera
replicarse enofras comarcas o territorios rurales, la silueta puede modificarse graficamente segunel
area de implementacién, manteniendo asila coherencia visual con el principio de territorializacion.

v’ Tipografia y mensaje institucional:

o RUTA+ esta disefiado con una tipografia sans-serif clara, robusta y contemporanea, que proyect
accesibilidad, confianza y dinamismo.

e Ellema“Movilidad Rural Turistica Activa + Accesible” sintetiza los valores del proyecto: un sistema
orientado al usuario, flexible, ecoldgico y profundamente conectado con laidentidad y economia local.
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llustracion 6. Prototipo de folleto promocional de RUTA +

experiencia ¥ | \
inspiradora; .y : Conecta
. ! con

Mas informacion
ta@rutamas.com
rutamas.com

Fuente: Elaboracion propia, 2025.
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3.12.  CONCLUSIONES

El proyecto RUTA+ (Movilidad Rural Turistica Activa + Accesible) surge como una propuesta innovadoray
necesaria en el marco de implementacion de la primera fase del PMUS vy en el contexto actual de la
Mancomunidad de Huéscar, caracterizado por una movilidad fragmentada, dependiente del vehiculo
privado y con reducida integracion territorial. A partir del anélisis del territorio, el fratamiento de informacion
técnica, la evaluacién de buenas préacticas y el estudio de viabilidad, se desprenden las siguientes
conclusiones generales:

1. Existe una necesidad urgente de modelos de movilidad més adaptados, coordinados y flexibles, que
respondan ala doble funcién de atender a la poblacidn residente, especialmente a personas mayores,
mujeres cuidadoras, jovenes sin acceso a fransporte y personas con movilidad reducida, y de facilitar
el desarrollo del turismo rural sostenible.

2. Lamovilidad actual en la comarca presenta un patron radial y discontinuo, centrado en los nucleos de
Huéscar y Baza como puntos de aftraccién, sin que exista una red esfructurada ni frecuencias
sistematicas de transporte publico que conecten eficientemente alos municipios.

3. Un sistema de fransporte discrecional a demanda, con enfoque turistico y social, puede ser una
soluciénrealista y eficaz para contextos rurales de baja densidad, especialmente sise implementabajo
una légica de escalabilidad y experimentacion inicial controlada.

4. El proyecto RUTA+ es técnica, institucional y socialmente viable, y se presenta como una solucion
realista, escalable e innovadora frente alos retos de movilidad rural. Su enfoque basado en fransporie
discrecional a demanda, gobernanza colaborativa, intermodalidad (incluyendo cicloturismo) y resenas
accesibles, permite conectar recursos turisticos clave y cubrir necesidades funcionales de la poblacion.
Ademas, se alinea con politicas publicas como la Agenda Urbana 2030, los Objetivos de Desarrollo
Sostenible y estrategias regionales de movilidad sostenible.

5. Para suimplementaciénexitosa, se recomiendainiciarconuna fase piloto territorializada en temporada
alta o fines de semana, asegurando financiacién externa, acuerdos de coordinacion entre municipios,
entidades/instituciones locales evaluacion participativa y flexibilidad operativa. Esta fase permitiria
validarel modelo y escalarlo posteriormente en funcién de la demanday los resultados obtenidos.

6. RUTA+ no solo responde a una necesidad funcional de movilidad, sino que también tiene un fuerte
componente simbolico y estratégico al fortalecer la integracién de la Mancomunidad de Huéscar con el
resto de la provincia de Granada. Al superar las barreras fisicas y simbélicas que han alimentado un
sentimiento de periferia, RUTA+ contribuye a una identidad granadina mas cohesionaday equilibrada
territorialmente.
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ANEXO . Presentacion del proyecto en Power Point

Diputacién
de

INTRODUCCION DEL PROYECT!

MOVILIDAD URBANA La Mancomunidad de Huéscar presenta importantes retos en materia de

movilidad rural, marcados por la dispersion territorial, la baja densidad

SOSTE NI BLE E N LA poblacional y la escasa conectividad con los principales centros de servicios.
MANCOMUNIDAD DE A partir del andlisis técnico, el estudio de patrones de

desplazamiento y la recopilacion de informacion territorial

HUE'SCAR y social, se ha elaborado una propuesta adaptada a las

necesidades reales del territorio. Esta iniciativa busca Cérdobo

responder de forma sostenible, inclusiva y viable a los
PROPUESTA DE PROYECTO desafios detectados, especialmente en torno al acceso, la

cohesion y el desarrollo turistico de la zona

lla Tipiani Rios Julio 20

CONTEXTO Y JUSTIFICACION

Mancomunidad de Huéscar presenta importantes

U BICACIéN ! i 2 c ria de movilidad, derivados de

imitaciones institucionales nciales, que

La Mancomunidad de Municipios de la i i 2 i dificultan la gestion directa del transporte publico.
Comarca de Huéscar, ubicada en el 2.Baja_demanda estructural y fuerte dependencia del
emo noreste de i la provincia de 4 ) transporte privado, especialmente en poblacién mayor
Granada, estd compuesta por seis A - ; 3 3.Un_potencial turistico significativo, aun no articulado
= con sistemas de transporte accesibles y sostenibles.

municipios: Huéscar, Castril, Galera, Orce,
imitada coordinacién intermunicipal, que impide una

planificacion operativa conjunta

Castilléjar y Puebla de Don Fadrique

5.Una_oportunidad real para_implementar_soluciones
flexibles, adaptadas a zonas rurales con demanda
estacional o dispersa

FORTALEZAS

Ante esta realidad, se propone un modelo de transporte
discrecional a demanda con enfoque turistico, que
destaca por su viabilidad, flexibilidad y capacidad para
adaptarse a zonas de baja densidad. Esta solucion

permite mejorar la accesibilidad, dinamizar la economia
local y fortalecer la cooperacion entre municipios,
sentando las bases para una movilidad rural mas
sostenible e inclusiva. —— DEBILIDADES

OBJETIVO GENERAL

€l Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de la Mancomunidad
de Huéscar propone una estrategia integral para responder a los

desafios de conectividad, accesibilidad y turismo rural. Esta estrategia
se basa en la implementacién progresiva de medidas que combinen
sostenibilidad, funcionalidad e inclusién territorial

o Impulsar un sistema de movilidad sostenible y

funcional |
Movilidad Rural Turistica
Activa + Accesible

« Priorizar el Transporte Discrecional a Demanda (TDD)
« Fomentar la intermodalidad (rutas, senderos, ciclovias)
« Conectar pueblos y recursos turisticos

« Garantizar seguridad, accesibilidad y cohesion
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s la exion Huéscar — La Puebla deberia
er considerada un eje estructural del
tema.
Las relaciones con Baza y Guadix abren
oportunidades  para  pensar  rutas
intermodales, vinculadas a servicios de

salud, formacién o transporte regional.
La dispersién de flujos hacia municipios
cercanos de Murcia y Almeria sugiere la
posibilidad  de  establecer  rutas
comarcales complementarias o flexibles,
especialmente en periodos de alta
demanda.

RUTA+, PROPONE:

Un sistema de transporte discrecional a demanda, flexible y territorializado que:

01 02

Conecta

pueblos y Se adaptaa
recursos usuarios reales
turisticos

03

Favorece la
accesibilidad e
inclusién y
fortalece la
identidad
comarcal

PRINCIPALES LUGARES TURISTICOS DE LA MANCOMUNIDAD DE HUESCAR

RUTAS RUTA+ Y MODELO OPERATIVO

Tipos de rutas:

«- Interurbanas: Granada — Guadi Baza — Huéscar
rcales: Huéscar — Orce — Galera — Castilléjar

— Castril
«- Tematicas:

* RUTA+ Patrimonial (Geoparque — Orce — Galera)

* RUTA+ Verde (Sierra de Castril, senderos)

* RUTA+ Espiritual -(Caminos Espirituales del Sur)

* RUTA+ Activa (Ciclismo y senderismo GR7, ruta “1&ma t oot

de los Primeros Pobladores) inspiradora

il o

Modelo operativo:

icio a demanda con reserva anticipada
+- Gestion local (cooperativas o empresa comarcal)

«- Paquetes turisticos integrados Prototi

«- Intermodalidad con senderismo y cicloturismo

Conecta
con

=

PROGRAMA PUENTES

El andlisis de la movilidad en municipios como Huéscar o La Puebla
muestra trayectos dispersos y predecibles, con baja demanda estructural
y fuerte dependencia del vehiculo privado.

Frente a esta realidad, RUTA+ propone un transporte discrecional a
demanda con enfoque rural y turistico, como alternativa transicional
inteligente, compatible con el PMUS y adaptada al contexto actual.

Aunque el PMUS plantea avanzar hacia modelos mas avanzados como el
Transporte Optimizado a Demanda (TOD), hoy no existen las condiciones

necesarias:

Baja masa critica de usuarios

Cobertura digital limitada

Falta de marco legal aprobado

Recursos institucionales y financieros insuficientes
Brechas digitales en parte de la poblacion

Objetivo: Conectar turistas desde Granada
con la Comarca de Huéscar mediante un
sistema de transporte discrecional a
demanda

Caracteristicas del sistema:
-~ Flexible, modular y sostenible
«- Reservas online o por teléfono

.- Vehiculos pequefios o medianos
«- Frecuencias adaptadas a temporada

Punto de origen: Granada capital:
+- Estacion de autobuses o punto urbano

concertado

+- Salidas: viernes y sdbados / Regresos:
domingos o lunes

| . . ANALISIS DE VIABILIDAD DEL PROYECTO RUTA+

Viabilidad técnica: modelo flexible y escalable,
sin alta inversion tecnolégica.

Viabilidad institucional: respaldo de la
Mancomunidad y actores locales.

Viabilidad social: alta aceptacién por mayores,

jévenes y visitantes turisticos.

Viabilidad normativa: el modelo discrecional es
viable, aunque con limitaciones legales.

Viabilidad financiera: costes moderados, con
opciones de financiacion (LEADER, MITMA,
FEDER).

Viabilidad ambiental: favorece la reduccion de
emisiones y acceso ordenado a espacios
naturales.
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LINEACION ESTRATEGICA: ODS Y AGENDA URBANA

RUTA+ contribuye

actitn
PORTI CLA

Agenda Urbana 2030:
* OE2: Revitalizar nucleos rurales
 OES: Movilidad sostenible
* OE6: Equidad en el acceso
* OE8: Impulso a la economia rural
+ OE9/OE10: Gobernanza colaborativa

. . PRESUPUESTO ESTIMADO Y VIABILIDAD

" ECONOMICA

Presupuesto piloto: 54.000 €
« Incluye:
« Disefio, reservas, vehiculos y personal
+ Comunicacion, seguimiento y contingencias

Coste anual estimado (ACOTRAVI
* Personalizado: 96.504,27 €
* Nacional: 111.369,84 €
* RUTA+ reduce un 13,3 % el coste promedio

CONCLUSION: MODELO VIABLE Y EFICIENTE
PARA BAJA DEMANDA
+= Optimizable por fases y adaptable al territorio

.. PROYECCION A FUTURO

AMPLIAR
RUTAS SEGUN
DEMANDA

INCORPORAR
FLOTA
ELECTRICA

K
RUTA+ Do

Movilidad Rural Turistica SOSTENIBILIDAD,
Activa + Accesible

CONSOLIDAR
REDES DE
TURISMO

RURAL

=
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. . . FASES DE IMPLEMENTACION DEL PROYECTO RUTA+

Duracién: 12 meses
+ Fases clave:

DIAGNGSTICO DISENO DEL ACUERDOS IMPLEMENTACION  EVALUACION ESCALADODEL  EVALUACIGN

5
PARTICIPATIVO RUTAS ¥ ES Y GESTION SELECCIONADAS AJUSTES PROPUESTA DE

RESERVAS CONSOLIDACION

( Factores clave: temporalidad, flexibilidad, gobernanza local, rutas teméticas

RUTA+ nace como
respuesta a los desafios
de movilidad en la
Mancomunidad de
Huéscar

CONCLUSION 01
RUTA+ propone un sistema de transporte discrecional a
demanda, flexible, escalable y técnicamente viable, disefiado
para atender las necesidades reales de la poblacién local y

fomentar el turismo rural sostenible. Su implementacion puede
iniciarse mediante una fase piloto territorializada.

CONCLUSION 02

Més alid de su funcionalidad, RUTA+ fortalece la integracién de
la Comarca de Huéscar con el resto de la provincia, superando
barreras fisicas y simbolicas y promoviendo una identidad
granadina més cohesionada, inclusiva y conectada.

RUTA+: conectar, compartir y cuidar el territorio

MUCHAS
GRACIAS!
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ANEXO II. Reportaje grafico

Lugar: Municipio de Huéscar | Fecha: 15/06/25 Lugar: Municipio de Huéscar | Fecha: 15/06/25

Lugar: Embalse de San Clemente - Huéscar | Fecha: Lugar: Embalse de San Clemente - Huéscar | Fecha:
15/06/25 15/06/25
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Lugar: Municipio de Galera | Fecha: 14/06/25

Lugar: Municipio de Galera | Fecha: 14/06/25

Lugar: Municipio de Galera | Fecha: 14/06/25 Lugar: Municipio de Galera | Fecha: 14/06/25
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Lugar: Municipio de Galera | Fecha: 14/06/25

Lugar: Municipio de Galera | Fecha: 14/06/25

Lugar: Alcazaba de las Siete Torres - Orce | Fecha: 24/05/25
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Lugar: Museo de siio Primeros Pobladores de Europa - Orce
| Fecha: 14/05/25

Lugar: Museo de siio Primeros Pobladores de Europa - Orce
| Fecha: 14/05/25

Lugar: Manantial de Fuencaliente - Orce | Fecha: 23/05/25

Lugar: : Municipio de Orce | Fecha: 23/05/25
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Lugar: : Municipio de Castril | Fecha: 16/06/25

Lugar: : Municipio de Castril | Fecha: 16/06/25

N

Lugar: : El Sendero de la Cerrada del Rio Castril | Fecha:
16/06/25
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Lugar: : El Sendero de la Cerrada del Rio Castril | Fecha:

16/06/25

Lugar: : El Sendero de la Cerrada del Rio Castril — Modulo de

artesanias locales | Fecha: 16/06/25
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ANEXO IIl. Inventario de la red de transporte existente en la Mancomunidad de Huéscar — Fuente:
DERA

CAMINOS O CORREDORES VERDES - HUESCAR

NOMBRE CODIGO LONGITUD (Km)
RUTAP.N. SIERRA MARIA-LOS VELEZ C45 0.00554

ViAS PECUARIAS - HUESCAR

NOMBRE copiGo TIPO LO:?':;;-UD
Cafada Real de Orce 4063001 Cafiada 0.030
Vereda de Pozo Alcon 18046001 Vereda 16.763
Canada Real del Puerto De Chirivel 4037002 Cafiada 0.004
Cordel de Puerto de Chirivel 18146003 Cordel 13.716
Colada del Camino de Rami a Orce 18056005 Colada 0.005
Vereda de Pozo Alcon 18053001 Vereda 0.924
Vereda de La Alqueria 18082001 Vereda 6.081
Vereda de Los Almiceranes 23028015 Vereda 0.067
Cordel de La Puebla A Velez 4063005 Cordel 0.006
Vereda de Fuente Nueva 18146006 Vereda 20.957
Vereda de Taale 18146005 Vereda 11.820
Colada del Pino Hermoso 18046002 Colada 14.684
Vereda del Cerro Molinero 18146004 Vereda 15.878
Vereda de La Carne 4037007 Vereda 0.035
Vereda de Pinelo 18146002 Vereda 5.802
Cordel de Orce 18146001 Cordel 29.272
Vereda de Pozo Alcon 18098001 Vereda 23.465
Vereda de Huescar 18164001 Vereda 17.506

SENDEROS - HUESCAR

NOMBRE CODIGO TIPO LO?SSUD
Puente De Lezar 1457 Sendero REDIAM 0.03
Taria - Andorra GR-7 Sendero de Gran 56.95

Recorrido
Puente De Lezar 1457 Sendero REDIAM 0.06
Tarifa - Andorra GR-7 Sendero de Gran 14.27
Recorrido
Cerro Del Buitre 373 Sendero REDIAM 10.63
Cerrada De Lezar 366 Sendero REDIAM 1.75
Puente De Lezar 1457 Sendero REDIAM 0.01
Puente De Lezar 1457 Sendero REDIAM 0.14
Puente De Lezar 1457 Sendero REDIAM 0.40
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Cerrada De La Magdalena 365 Sendero REDIAM 1.62
Barranco De La Osa 372 Sendero REDIAM 0.94
Nacimiento Del Rio Castril 368 Sendero REDIAM 0.94

Hoyos De Moreno-Barranco De Canalejas 364 Sendero REDIAM 8.58
Estacion Tratamiento Agua Potable-Puente Roque 1262 Sendero REDIAM 498
CerroDe La Empanada 1431 Sendero REDIAM 8.77
Barranco De La Osa 372 Sendero REDIAM 5.96
Nacimiento Del Rio Castril 368 Sendero REDIAM 1.25

Cortijo Del Nacimiento-Prados Del Conde 370 Sendero REDIAM 12.31
Barranco Del Ciervo 1248 Sendero REDIAM 5.35

Mirador Del Churrascon 1246 Sendero REDIAM 244
Arboleda Singular 1243 Sendero REDIAM 4.61

Loma Gandia 1245 Sendero REDIAM 8.27

CAMINOS - HUESCAR

LONGITUD

NOMBRE (Km) SENTIDO TIPO DE VEHICULO ESTADO | SITUACION TRATAMIENTO
Camino de las Lomas 0.180 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de los Olivos 0.191 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial

Sin informacién 0.053 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Camino de los Olivos 0.084 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.018 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.044 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Subterraneo Tratamiento superficial
Sin informacién 0.023 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Subterraneo Tratamiento superficial
Sin informacién 0.537 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superfiial
Sin informacién 0.450 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.081 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.054 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.137 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.048 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.358 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.259 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.005 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.007 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.025 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.446 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.243 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.275 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.169 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.143 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.553 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.249 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superfiial
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Sin informacién 0.161 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.048 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.107 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.410 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.073 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.136 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.055 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.055 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.403 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.326 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.360 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.291 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.480 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.077 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.050 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.255 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.064 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.395 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.567 Doble Peaton +bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.092 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.223 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.016 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.055 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sg:gz Q(()) 32 IgaES:;I)laZa 0.008 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sgr?t?a]igg g: IgaEsgga?ja 0.055 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino gli :ll : escar a 0.034 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino gli :ll : escar a 0.030 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Cam(ljneoDdoeanzaCr)]asas 0.377 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.028 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.360 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Sin informacién 0.335 Doble Desconocido En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.116 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Camino de las Lomas 1.613 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de las Lomas 0.471 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de las Lomas 0.065 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de las Lomas 0.226 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.004 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.119 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.016 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.027 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.172 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.252 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.132 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.159 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Sin informacién 0.052 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superfcial
Sin informacién 0.119 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.168 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.523 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.112 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.188 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.014 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.161 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.358 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.325 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.046 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.057 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.037 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.005 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.026 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.046 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.624 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.103 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Carmno de Castil a 0.020 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camlr}gsdﬁggg;tjo de 0.130 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Canino g; :lléjescar a 0.273 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de Pedrarias a . - . . . .
la Junquera 0.500 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.004 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.010 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.015 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.027 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.018 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.013 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.109 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.062 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Micena al Corjo de la 0.069 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Corfjo de la 0.009 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.028 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.042 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Corfjo de la 0.022 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.096 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.186 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.908 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.699 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.111 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.058 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.137 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.042 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Camino de los Olivos 0.135 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.095 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.060 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.150 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.133 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.002 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.003 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.091 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.209 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.483 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.014 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.019 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.019 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Camino de las Lomas 0.023 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.020 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial

70




=

Diputacién PROGRAMA PUENTES
de Granada UNVERSTARIAS
Sin informacién 0.080 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Carina gli :llé']escar a 0.275 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.015 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.020 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Camino de los Olivos 0.196 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.016 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.239 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.004 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.331 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.065 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.082 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.076 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.176 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.214 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.091 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.024 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.118 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.079 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.032 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.028 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.006 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.200 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.207 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.337 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.725 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.082 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sgr?ﬁrggg g: |§aES:;I)| a?j a 0.022 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.043 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.022 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de Orce Cortjo 0.069 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Caminccj)eldngj%suePrados 0.438 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camlnlg jjfnzsg:”as a 0.215 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.011 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.103 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Sin informacién 0.312 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.219 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.143 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.028 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.011 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.005 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.064 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.091 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.093 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.297 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.919 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.062 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.030 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.067 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.155 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.605 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.134 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.109 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.458 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.351 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.714 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.202 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.317 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.756 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.433 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.197 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.006 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.172 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.202 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.106 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.001 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.208 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.183 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.016 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.285 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.756 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.701 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.711 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.909 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.212 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.136 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.683 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.509 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.345 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.556 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.131 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.034 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.159 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.167 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.303 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.549 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.021 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.153 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.487 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.066 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.241 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.357 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.176 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.189 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.150 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.943 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.685 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.100 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.120 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.102 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.311 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.344 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.526 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.241 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.053 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.065 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.099 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.402 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.096 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.801 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.780 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.510 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.044 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.029 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.004 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.062 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.359 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.303 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.049 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.141 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.038 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.013 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.560 Doble Desconocido En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.036 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.562 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.890 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.154 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.195 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.002 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.211 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.125 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.040 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.021 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.054 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.086 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.331 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.398 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.015 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.023 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.040 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.082 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.205 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.111 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.436 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.254 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.109 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.397 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.128 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.215 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.527 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.048 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.028 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.282 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.590 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.040 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.037 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.053 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.531 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.096 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.026 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.085 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.204 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.816 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.557 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.062 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.231 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.146 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.410 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.127 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.162 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.354 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.416 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.520 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.616 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.034 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.031 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.728 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.712 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.063 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.011 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.672 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.518 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.004 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.132 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.388 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.556 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.309 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.005 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.404 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.181 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.487 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.492 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.951 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0477 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.601 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.233 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.416 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.189 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.103 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.116 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.108 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.139 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.490 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.007 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.079 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.149 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.324 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.259 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.004 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.478 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.143 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.516 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.602 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.254 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.661 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.007 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.182 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.074 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.226 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.461 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.653 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.025 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.328 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.214 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.387 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.752 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.202 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.748 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.553 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.202 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.623 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.287 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.135 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.081 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.351 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.126 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.161 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.143 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.055 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.302 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.141 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.180 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.237 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.181 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.480 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.188 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.505 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.843 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.082 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.058 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.056 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.451 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.231 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.544 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.210 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.446 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.286 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.738 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.514 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.892 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.216 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.503 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.346 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.29%4 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.081 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.305 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.467 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.108 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.132 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.828 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.118 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.305 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.536 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.839 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.5%4 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.862 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.240 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.215 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.643 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.085 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.061 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.108 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.395 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.263 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.281 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 3.354 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.784 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.059 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.309 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.535 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.19%4 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.492 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.238 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.405 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.824 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.625 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.089 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.170 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.106 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.028 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.172 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.279 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.818 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.160 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.630 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.208 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.149 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.514 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.333 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.270 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.439 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.724 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.773 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.572 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.135 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.089 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.038 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.373 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.733 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.000 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.586 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.026 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.483 Doble Peaton +bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.738 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.814 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.849 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.064 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.046 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.290 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.239 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.199 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.550 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.452 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.368 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.052 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.165 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.088 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.135 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.132 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.083 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.327 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.547 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.629 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.175 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.458 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.097 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.150 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.256 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.483 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.095 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.011 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.240 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.011 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.040 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.194 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.073 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.050 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.195 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.236 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.008 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.089 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.122 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.415 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.069 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.001 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.196 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.317 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.281 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.384 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.405 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.841 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.179 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.496 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 2.189 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.208 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.902 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 2.757 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.221 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.106 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.912 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.052 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.223 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.893 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.585 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.123 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.139 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.203 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.059 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.059 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.165 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.241 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.169 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.737 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superfiial
Sin informacién 0.501 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Cag{::?egjslos 0.084 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superfiial
Cagwtljr;:)eggslos 0.081 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superfiial
Camino Eg%/:sl.dla alas 0.003 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.206 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.684 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superfiial
Sin informacién 0.081 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.395 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.580 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.359 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.210 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Ca.m'”" de Castril a 0.024 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camino de Castril a ) L . . ! .
Santiago de la Espada 0.156 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Caf‘“”o de Castil a 0.046 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Caf“'”" de Castril a 0.451 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camino de Castril a ) L . . .
Santiago de la Espada 0.005 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Camino de Castril a ) L . . ! .
Santiago de la Espada 0.916 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Caf“'”" de Castil a 0.182 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Ca.m'”" de Castril a 0.279 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camino de Castril a ) L . . ! .
Santiago de la Espada 0.056 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Caf‘“”o de Castil a 0.032 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Caf“'”o de Castil a 0.077 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Caf“'”" de Castril a 0.085 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camino de Castril a ) L , . . .
Santiago de la Espada 0.198 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Caf“'”" de Castil a 1.557 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Caf"'”" de Castril a 0.047 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Caf“'”" de Castril a 0.690 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camino de Castril a ) - , . ' .
Santiago de la Espada 0.209 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Caf“'”o de Castil a 2.358 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Caf“'”" de Castril a 0.468 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camino de Casti a 0.008 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Santiago de la Espada 0.129 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camlno de Castil a 0.562 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camlno de Castril a 1.115 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camlno de Castril a 0.063 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sanfiago de la Espada
Camino de Castril a ; - , . . .
Santiago de la Espada 0.110 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de la Z arzaa 0.062 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
las Cobatilas
Ca.m'”° de Castrl a 0.278 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Santiago de la Espada
Camino de Orce Cortijo , - . . .
de el Bosque 0.009 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superfcial
Camlnlg Sdaggggmo de 0.247 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camlnlgsdlial;gcc:;hjo de 0.488 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camir}gsdﬁ;gggﬁjo de 0.884 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camlnlg Sdaﬁg;mo de 2.027 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camm;eld Slljzsuzrados 0.490 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camlngeld Sllj?qsu:rados 0.369 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camin;eldgllj%sugrados 0.468 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.029 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superfiial
Camin;eriglljzs;:rados 1.366 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Cammé) eld gﬁj:rados 1.818 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camm(;)eld glljcz;:rados 0.126 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de la Z arzaa 0.103 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
las Cobatilas
Carmina de la _Zarza a 1.005 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
las Cobatilas
Camino de la Zarza a ) - . . ' .
las Cobatllas 1.198 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de la Z arzaa 0.113 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
las Cobatilas
I _Zarza a 0.140 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
las Cobatilas
I Zarza a 0.191 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
las Cobatilas
Camino de Orce Cortjo ) L . . ' .
de el Bosque 0.366 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de Orce Cortjo 0.136 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Carina gli é—ligescar a 0.989 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino gl(; (_;I (;J escar a 0.669 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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de el Bosque 0.321 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino g;::escar a 1.725 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Carino g; (Ia-llgescar a 0.517 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Carino g; (Ia-llgescar a 0.822 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino g; :ll:escar a 1.392 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino g;::escar a 0.745 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Canino de Orce Corfjo 0424 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Camino de Orce Cortijo , - . . . .
de el Bosque 0.191 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de Orce Cortjo , . , . . .
de el Bosque 1.261 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de Orce Cortjo 0.323 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Canino de Orce Corfjo 0.069 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Camino de Orce Cortjo ) . . . . .
de el Bosque 1.281 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de Orce Cortjo 0.367 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Camino de Orce Cortjo 1.097 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Canino de Orce Corljo 0.231 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Camino de Orce Cortjo , - . . . .
de el Bosque 1.052 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de Orce Cortjo 1.236 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de el Bosque
Camino de Galera a
Puebla de Don 0.871 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Fadrique
Camino de Pedrarias a . . . . . .
la Junquera 0.047 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Pista de Venta de
Micena al Corfjo de la 0.021 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Caanl:r;;)eg§S|OS 0.049 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Caanl:r:cr)egoeSIos 0.330 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Caanl:r;;)eg()eSIos 0.902 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
CaanliJr:cr)eg:SIos 0.641 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Caanl;rgcr)eg:SIos 1.010 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de las Casas 0.785 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de Don Juan
Carino de las Casas 0.010 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de Don Juan
Carino de las Casas 0.674 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de Don Juan
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Camino de Valdia a las
Lomas

1.425

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso
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En superficie
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Tratamiento superficial

Camino de Valdia a las
Lomas

0.696

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Corfjo de la
Piedra

0.064

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Cortjo dela
Piedra

0.032

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino Bajo de
Huéscar a Aimaciles

0.378

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino Alfo de
Huéscar a Aimaciles

0.309

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Corfjo de la
Piedra

0.056

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Corjo de la
Piedra

0.095

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino Bajo de
Huéscar a Aimaciles

0.779

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino Bajo de
Huéscar a Aimaciles

0.495

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino Bajo de
Huéscar a Aimaciles

1.063

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino Alfo de
Huéscar a Aimaciles

0.326

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la
Piedra

0.267

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la
Piedra

0.389

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la
Piedra

0.040

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Sin informacion

0.018

Doble

Desconocido

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la
Piedra

0.178

Doble

Peatdn + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la
Piedra

0.305

Doble

Peatdn + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino Alfo de
Huéscar a Aimaciles

0.121

Doble

Peatdn + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino Alfo de
Huéscar a Aimaciles

0.407

Doble

Peatdn + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Sin informacion

0.339

Doble

Desconocido

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Camino de los
Burrezos

0.193

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la
Piedra

1.693

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la
Piedra

0.254

Doble

Peaton + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial

Sin informacion

0.602

Doble

Peatdon + bici + vehiculo

En uso

En superficie

Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.615 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.060 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.660 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.216 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.262 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.033 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.067 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.110 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.193 Doble Desconocido En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.232 Doble Desconocido En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.389 Doble Desconocido En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.101 Doble Desconocido En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.378 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Cagtijr;t)eggslos 0.176 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 1.872 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.098 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.599 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.241 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Pista de Venta de
Micena al Cortjo de la 0.135 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Piedra
Sin informacién 0.013 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.003 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.433 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.003 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.039 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.006 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.673 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.435 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.510 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.015 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 0.177 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.054 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sg:ggg g: I;)aEs;r‘l)l a?j a 0.005 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso Elevado Tratamiento superficial
Sin informacién 1.336 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.127 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.371 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.010 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.146 Doble Desconocido En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.063 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.015 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
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Sin informacién 0.024 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Canino de las Casas 0.507 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
de Don Juan
Sin informacién 0.115 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.025 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.169 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.202 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.082 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.004 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de los Olivos 0.280 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.583 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.035 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.060 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.110 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.015 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.118 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de los Olivos 0.197 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Sin informacién 0.029 Doble Peaton + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
Camino de los Olivos 0.202 Doble Peatdn + bici + vehiculo En uso En superficie Tratamiento superficial
NOMBRE CODIGO DERA LONGITUD (Km) TRAVESIA
Avenida Duque de Alba 10908100001178 0.018 Si
Avenida Juan Pablo || 10908100001668 0.026 Si
Plaza Libertad 10908100002557 0.082 Si
Avenida Doctor Garcia Castilo 10908100003926 0.181 Si
Avenida Duque de Alba 10908100003956 0.008 Si
Calle Caravaca 10908100004904 0.366 Si
Calle Fuente 10908100004915 0.158 Si
Avenida Juan Pablo || 10908100005354 0.181 Si
Calle Evangelistas 10908100005389 0.007 No
Calle Iglesia 109081000054 11 0.019 No
Calle San Francisco 10908100005568 0.003 No
Callejon Carniceria 10908100005569 0.003 No
Avenida Granada 10908100005614 0.016 No
Calle Huéscar 10908100005979 0.163 No
Plaza Nueva 10908100005980 0.055 No
Plaza Libertad 10908100006000 0.028 No
Calle Iglesia 10908100006086 0.018 No
Plaza Cristo Rey 10908100006211 0.047 No
Placeta Reloj 10908100006219 0.009 No
Calle Balsa 10908100006243 0.012 No
Avenida Duque de Alba 10908100006280 0.163 No
Calle Ramén y Cajal 10908100006337 0.116 No
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Plaza Constitucion 10908100006350 0.039
Plaza Santo Angel 10908100006972 0.026
Plaza Cristo Rey 10908100007359 0.041 No
Calle Balsa 10908100007646 0.154 No
Calle Juan Morenilla 10908100007656 0.137 No
Plaza Santo Angel 10908100007873 0.028 No
Plaza Constitucion 10908100007928 0.019 No
Plaza Cristo Rey 10908100007946 0.019 No
Calle Coronel Capaz 10908100007947 0.009 No
Calle Agua 10908100007949 0.135 No
Calle Coronel Capaz 10908100007954 0.279 No
Avenida Juan Carlos | 10908100007955 0.136 No
Plaza Cristo Rey 10908100007956 0.018 No
Calle Nueva de Almaciles 10908100007957 0.115 No
Calle Huéscar de Almaciles 10908100007958 0.049 No
Calle Soledad 10908100007959 0.064 No
Callejon Carniceria 10908100008006 0.009 No
Calle Rafa Paz 10908100008039 0.244 No
Callejon Carniceria 10908100008177 0.102 No
Plaza Constitucion 10908100008345 0.024 No
Calle Fernando Villalobos 10908100008865 0.181 No
Plaza Clara Campoamor 10908100009185 0.008 No
Barrio Cruces 10908100009294 0.069 No
Calle Chorreador 10908100009308 0.091 No
Calle Muro San Marcos 10908100009309 0.058 No
Calle Fernando Villalobos 10908100009310 0.298 No
Calle Carrachila 10908100009432 0.076 No
Plaza Nueva 10908100010581 0.028 No
Calle Chorreador 10908100011056 0.026 No
Calle Fernando Villalobos 10908100011076 0.009 No
Calle Carrera 10908100011146 0.137 No
Calle Mina 10908100011167 0.087 No
Calle Tiendas 10908100011179 0.076 No
Calle Pelayo Correa 10908100011245 0.140 No
Placeta Reloj 10908100011256 0.020 No
Carretera de las Santas 10908100011437 0.285 No
Carretera de Fuente Vera 10908100011438 0.158 No
Paseo Santo Cristo 10908100011622 0.003 No
Calle Mayor 10908100012542 0.127 No
Calle Camino San Simén 10908100012694 0.094 No
Placeta Reloj 10908100012862 0.026 No
Avenida Juan Pablo || 10908100014950 0.267 Si
Avenida Juan Pablo II 10908100014953 0.055 Si
Avenida Dugue de Alba 10908100014968 0.386 Si
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Calle Jose Saramago 10908100015709 0.135
Placeta Reloj 10908100016532 0.002

Calle Doctor Fernandez Morales 10908100017381 0.003 No

Calle Muro San Marcos 10908100017525 0.044 No

Calle Fernando Villalobos 10908100017558 0.034 No

Calle Rambla San Marcos 10908100017564 0.177 No

Placeta Reloj 10908100017565 0.043 No

Calle Eras de San Pedro 10908100017566 0.139 No

Callejon Marquez 10908100017614 0.116 No

Placeta Reloj 10908100017687 0.016 No

Calle Iglesia 10908100017704 0.155 No

Calle Fernando Villalobos 10908100017714 0.036 No

Calle Mercedes Ortiz 10908100017716 0.158 No

Calle Carretera de Maria 10908100017719 0.329 No

Calle San Cristobal 10908100017730 0.017 No

Avenida Granada 10908100017731 0.137 No

Plaza Mayor 10908100017732 0.048 No

Calle Iglesia 10908100017747 0.074 No

Calle Agua 10908100017752 0.201 No

Calle Velazquez 10908100017753 0.151 No

Calle Evangelistas 10908100017845 0.093 No

Paseo Santo Cristo 10908100017927 0.144 No

Calle Pocotrigo 10908100017928 0.084 No

Calle Iglesia de Fatima 10908100017929 0.399 No

Calle las Pocas 10908100017963 0.160 No

Calle San Antonio 10908100017993 0.378 No

Calle las Vegas 10908100018276 0.157 No

Calle Huéscar 10908100018300 0.023 No

Calle Carril 10908100018301 0.202 No

Calle Iglesia 10908100018355 0.079 No

Placeta Reloj 10908100018366 0.012 No

Calle Viento de Puebla de Don Fadrique 10908100018388 0.010 No

Calle Carretera de Maria 10908100018432 0.011 No

Calle Carretera de Fatma 10908100018468 0.022 No

Calle Iglesia 10908100018491 0.004 No

Calle Docfor Fernandez Morales 10908100018519 0.188 No

Avenida Baron de Bellpuig 10908100018547 0.372 No

Calle Cervantes 10908100018568 0.414 No

Calle Mayor 10908100018603 0.289 No

Calle Carmen 10908100018607 0.089 No

Calle San Francisco 10908100018608 0.375 No

Calle Santiago 10908100018609 0.565 No

Calle Santo Domingo 10908100018620 0.133 No

Plaza Hernando de Zafra 10908100018628 0.038 No
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Plaza Mayor 10908100019048 0.029
Calle las Vegas 10908100019096 0.003
Calle Muro San Marcos 10908100019175 0.000 No
Plaza Vieja 10908100019223 0.048 No
Calle Carretera de Fatma 10908100019773 0.053 No
Calle Poco Trigo 10908100019805 0.004 No
Calle Mayor 10908100019811 0.212 No
Plaza Santo Angel 10908100019859 0.020 No
Calle Ramén y Cajal 10908100020023 0.122 No
Plaza Cristo Rey 10908100020215 0.022 No
Calle Pie de Hierro 10908100020220 0.199 No
Calle Balsa 10908100020221 0.127 No
Avenida Santas Martires 10908100020222 0.243 No
Calle Fuente Vera 10908100020227 0.027 No
Calle Carlos Cano 10908100020228 0.296 No
Calle Carniceria 10908100020245 0.078 No
Calle Fuente Fuensanta 10908100020290 0.109 No
Calle Chorreador 10908100020371 0.007 No
Plaza Clara Campoamor 10908100020488 0.012 No
Calle Comercio 10908100020529 0.090 No
Calle Ramén y Cajal 10908100020602 0.034 No
Calle Huéscar 10908100020664 0.004 No
Calle Huéscar de Puebla de Don Fadrique 10908100021735 0.149 No
Calle Juanica Mufioz 10908100021942 0.293 No
Calle Viento de Puebla de Don Fadrique 10908100022277 0.123 No
Calle Nueva de Almaciles 10908100022279 0.085 No
Desconocido 10908100022280 0.120 No
Calle Extramuros 10908100022281 0.076 No
Calle Muro San Marcos 10908100022595 0.001 No
Calle San Antonio 10908100022712 0.003 No
Avenida los Cafios 10908100024052 0.263 No
Calle Rambla San Marcos 10908100024084 0.051 No
Avenida Granada 10908100024085 0.098 No
Avenida Granada 10908100024088 0.891 No
Calle San Cristobal 10908100024123 0.147 No
Calle Rio 10908100024216 0.165 No
Calle Mayor 10908100024226 0.258 No
Calle Velazquez 10908100024227 0.098 No
Avenida Baron de Bellpuig 10908100024359 0.008 No
Plaza Iglesia 10908100024467 0.035 No
Plaza Espafia 10908100024468 0.072 No
Calle Iglesia 10908100024478 0.006 No
Calle Doctor Fernandez Morales 10908100024945 0.062 No
Calle Iglesia 10908100024946 0.025 No
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Calle Velazquez 10908100025024 0.096 No
Calle Huéscar 10908100025027 0.215 No
Calle Salitre 10908100025032 0.116 No

Calle Morote 10908100025075 0.197 No

Calle Carretera de Fatma 10908100025105 0.241 No

RED DE CARRETERAS - HUESCAR

NOMBRE TIPO LONGITUD ESTADO JERARQUIA
GR-740a Carretera convencional 0.030 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.025 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.012 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.092 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.022 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.046 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.026 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.049 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.092 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.017 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.049 En uso Tercer orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.029 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-317De La Pue;zb%e Segura A Velez Carretera convencional 0.029 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huescar Carretera convencional 0.099 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.056 En uso Segundo orden
Por Huescar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.041 En uso Segundo orden
Por Huescar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huescar Carretera convencional 0.028 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.057 En uso Primer orden
Por Huescar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.028 En uso Segundo orden
Por Huescar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huescar Carretera convencional 0.029 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.054 En uso Segundo orden
Por Huescar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.025 En uso Segundo orden
Por Huescar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huescar Carretera convencional 0.030 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.052 En uso Segundo orden
Por Huescar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.090 En uso Segundo orden
Por Huescar
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
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A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.041 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.014 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.027 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.206 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.015 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.015 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.066 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.023 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.050 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.118 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.034 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.081 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.034 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.092 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden
A-317 Dela Pu??rt:bge Segura A Velez Carretera convencional 0.000 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.022 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.043 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.003 En uso Tercer orden
A-317 De la Puitjb:?)e Segura A Velez Carretera convencional 0.039 En uso Segundo orden
A-317 Dela Pu%‘:bge Segura A Velez Carretera convencional 0.064 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.079 En uso Tercer orden
A-317 Dela Pu%rt:b:l())e Segura A Velez Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.044 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.092 En uso Tercer orden
A-317 De la Pue;t:b:ge Segura A Velez Carretera convencional 0.053 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.049 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.041 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.040 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.066 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.011 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
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=

Diputacién PROGRAMA PUENTES
de Granada IFJIMTFEF TARIAS
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.110 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.164 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.162 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.036 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.043 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.008 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.231 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.026 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.061 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.070 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.208 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.392 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.108 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.042 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.096 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.027 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.117 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.050 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huescar Carretera convencional 0.082 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.051 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.068 En uso Tercer orden
Antigua Gr-740 Accesos A Almaciles .
(Puebla De Don Fadrique) Carretera convencional 0.047 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.028 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.142 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puepla De Don Fadrique Carretera convencional 0.041 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.008 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.217 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.054 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puetl)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.022 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.014 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.005 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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Diputacién
de Granada

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique

=

. Carretera convencional 0.052 En uso Segundo orden

Por Huéscar

A-330 De Cdlar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.080 En uso Primer orden
Por Huéscar

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.027 En uso Primer orden

A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.259 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Clar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.099 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.025 En uso Segundo orden

A-330 De Cillar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.030 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cular A Puet')la De Don Fadrique Carretera convencional 0.090 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.056 En uso Segundo orden

A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.029 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.240 En uso Primer orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.028 En uso Segundo orden

A-330 De Cullar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.038 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Clar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.042 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.072 En uso Segundo orden

A-330 De Cillar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.043 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Clar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.003 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.137 En uso Segundo orden

A-330 De Cilar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.033 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdlar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.094 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.119 En uso Segundo orden

A-330 De Cular A Puet’)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.308 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Clar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.087 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.228 En uso Segundo orden

A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.170 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.112 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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Diputacién
de Granada

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique

=

. Carretera convencional 0.082 En uso Segundo orden

Por Huéscar

A-330 De Cdlar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.010 En uso Primer orden
Por Huéscar

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.283 En uso Segundo orden

A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.195 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.003 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.009 En uso Tercer orden

A-330 De Cillar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.007 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdlar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.092 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.328 En uso Segundo orden

A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.287 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cllar A Puet’)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.281 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.044 En uso Segundo orden

A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.627 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.138 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.200 En uso Segundo orden

A-330 De Cillar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.256 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdlar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.146 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.740 En uso Segundo orden

A-330 De Cullar A Puet?Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.058 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Clar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.082 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.089 En uso Segundo orden

A-330 De Cullar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.078 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Clar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.086 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.119 En uso Segundo orden

A-330 De Cillar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.117 En uso Segundo orden
Por Huéscar

A-330 De Cular A Puet')la De Don Fadrique Carretera convencional 0.060 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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Diputacién
de Granada

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique

=

. Carretera convencional 0.042 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A Puell)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.047 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.075 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.345 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.074 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.683 En uso Segundo orden
A-330 De Cllar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.370 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puet')la De Don Fadrique Carretera convencional 0.513 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.215 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.281 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.014 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.074 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.112 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.111 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.740 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.003 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.372 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 1.129 En uso Segundo orden
A-330 De Cilar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.506 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.011 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.204 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.613 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.016 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.610 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.486 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.292 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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Diputacién
de Granada

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique

=

. Carretera convencional 0.073 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.105 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.252 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.078 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.167 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.009 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.797 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puet')la De Don Fadrique Carretera convencional 0.086 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.111 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.165 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.040 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.129 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.077 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.157 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.011 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.043 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.068 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.930 En uso Segundo orden
A-330 De Cilar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.750 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.091 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.039 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.273 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.020 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.061 En uso Segundo orden
A-330 De Cllar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.727 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.160 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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Diputacién
de Granada

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique

=

. Carretera convencional 0.293 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.110 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.167 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.033 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.379 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.097 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.136 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puet')la De Don Fadrique Carretera convencional 0.155 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.052 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.205 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.144 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.220 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.270 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.117 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.715 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.424 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.091 En uso Segundo orden
A-330 De Cilar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.270 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.080 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.092 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.182 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.651 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.018 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.070 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.048 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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Diputacién
de Granada

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique

=

. Carretera convencional 0.035 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.063 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.239 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.067 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.627 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.043 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.288 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puet')la De Don Fadrique Carretera convencional 1.035 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.047 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.608 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.436 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.429 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.619 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 1.667 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.175 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.518 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.022 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.554 En uso Segundo orden
A-330 De Cilar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.007 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.053 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 1.430 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.979 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.003 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.556 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.209 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 1.288 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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Diputacién
de Granada

A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique

=

. Carretera convencional 0.084 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.779 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.323 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.267 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.266 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.056 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.971 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puet')la De Don Fadrique Carretera convencional 0.246 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.174 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0476 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.131 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.220 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.681 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.151 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.730 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.311 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.251 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.243 En uso Segundo orden
A-330 De Cilar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.447 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdlar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.531 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.187 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 1.377 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.107 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.234 En uso Segundo orden
A-330 De Cillar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 1.144 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.364 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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. Carretera convencional 0.042 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.141 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.098 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.023 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.023 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.076 En uso Segundo orden
Por Huéscar
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.037 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.078 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.078 En uso Tercer orden
A-330 De Clar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.131 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.059 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.142 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.257 En uso Segundo orden
A-330 De Callar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.280 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.230 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.178 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.944 En uso Tercer orden
A-330 De Clar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.053 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.110 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.166 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puetl)Ia De Don Fadrique Carretera convencional 0.113 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Hueéscar Carretera convencional 0.163 En uso Segundo orden
fessobe Cllana PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.044 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.215 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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PROGRAMA PUENTES

=

UNIVE AS
EN <

TERR

Por Huéscar Carretera convencional 0.209 En uso Segundo orden
A-330 De CUIIarPﬁrPﬁﬁzfcalae Don Fadrique Carretera convencional 0.041 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.005 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.110 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.026 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.009 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.044 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.068 En uso Tercer orden
A-317Dela Pue}eribI%e Segura A Velez Carretera convencional 0.017 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.043 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.135 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.106 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.043 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.040 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.092 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.008 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.066 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.061 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.103 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.164 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.022 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.041 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.043 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.071 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.510 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.231 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.162 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.036 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.023 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.119 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.399 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.481 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.333 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar Carretera convencional 0.073 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelr?tibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.012 En uso Segundo orden
A-317Dela PuelerzlanI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.032 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelgtfjbl?()e Segura A Velez Carretera convencional 0.015 En uso Segundo orden
A-317 Dela Pue';tibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.020 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib[i;e Segura A Velez Carretera convencional 0.097 En uso Segundo orden
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Rubio Carretera convencional 0.041 Enuso Segundo orden
A-317De La Pue};t?Jin?)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.058 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.043 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.157 En uso Tercer orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.064 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.068 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tibli)e Segura A Velez Carretera convencional 0.190 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue};tibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.040 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tibl?oe Segura A Vélez Carretera convencional 0.000 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Velez Carretera convencional 0.028 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.021 En uso Segundo orden
A-317De La Pue;{tz:b%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.009 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{%b[i;e Segura A Vélez Carretera convencional 0.064 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelr?tibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue}eribI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.042 En uso Segundo orden
A-317De La Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.017 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?JbI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.036 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.053 En uso Segundo orden
A-317De La Pue;{tzlajb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.027 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.035 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.036 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue}erib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.039 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelr?tibliDOe Segura A Vélez Carretera convencional 0.034 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue};t?Jbli?)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.054 En uso Segundo orden
A-317De La PueIeribl?oe Segura A Vélez Carretera convencional 0.011 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?Jbl?(je Segura A Vélez Carretera convencional 0.412 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.130 En uso Segundo orden
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Rubio Carretera convencional 0.303 En uso Segundo orden

A-317De La Pue};t?JbI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.440 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;ﬁb[i;e Segura A Vélez Carretera convencional 0.017 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tzlajbli)e Segura A Velez Carretera convencional 0.470 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.721 En uso Segundo orden

A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.115 En uso Tercer orden

A-317DelLa PueIeribl?oe Segura A Vélez Carretera convencional 1.170 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};tzlajbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.131 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib[iz)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.096 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tzlajb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.328 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegzb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.617 En uso Segundo orden
A-317De La Puelgt?Jbl?()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.307 En uso Segundo orden
A-317Dela PueleribI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.883 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 1.352 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?Jbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.242 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.520 En uso Segundo orden
A-317De La Puegibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.061 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.701 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tibl%e Segura A Velez Carretera convencional 0.469 En uso Segundo orden
A-317De La Pue;{tibliDoe Segura A Vélez Carretera convencional 0.112 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.781 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?Jbli)e Segura A Veélez Carretera convencional 0.945 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib[iz)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.339 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tzlajbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.991 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.519 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.016 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue';t?JbliD()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.212 En uso Segundo orden
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Rubio Carretera convencional 0.323 Enuso Segundo orden

A-317De La Pue};t?JbI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.401 En uso Segundo orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.636 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.043 En uso Tercer orden

A-317Dela Puelr?tiblije Segura A Vélez Carretera convencional 0.851 En uso Segundo orden
A-317De La PueleribI%e Segura A Vélez Carretera convencional 1.376 En uso Segundo orden
A-317De La PueIeribl?oe Segura A Vélez Carretera convencional 0.313 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue};tzlajbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.404 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.637 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tzlajb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.197 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegzb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.542 En uso Segundo orden
A-317De La Puelgt?Jbl?()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.281 En uso Segundo orden
A-317Dela PueleribI%e Segura A Vélez Carretera convencional 2.069 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.819 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue};t?Jbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.144 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.164 En uso Segundo orden
A-317De La Puegibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.211 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.264 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tibl%e Segura A Velez Carretera convencional 0.730 En uso Segundo orden
A-317De La Pue;{tibliDoe Segura A Vélez Carretera convencional 0.350 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.622 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?Jbli)e Segura A Veélez Carretera convencional 0.064 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib[iz)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.421 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tzlajbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.283 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.363 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.314 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue';t?JbliD()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.425 En uso Segundo orden
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Rubio Carretera convencional 0.743 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?JbI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.148 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;ﬁb[i;e Segura A Vélez Carretera convencional 0.720 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tzlajbli)e Segura A Velez Carretera convencional 0.069 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;zbliDoe Segura A Vélez Carretera convencional 0.027 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelgt?Jbl?()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.393 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Velez Carretera convencional 0.018 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.359 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?Jbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.747 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib%e Segura A Vélez Carretera convencional 1.263 En uso Segundo orden
A-317De La Puegzlajbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.815 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{%b%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.513 En uso Segundo orden
A-317De La Puelr?tibliDoe Segura A Vélez Carretera convencional 1.733 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?JbI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.278 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.078 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?JbI%e Segura A Velez Carretera convencional 0.305 En uso Segundo orden
A-317Dela Pueler?Jb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.266 En uso Segundo orden
A-317De La Pue;{tz:b%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.338 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.832 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelr?tibliDOe Segura A Vélez Carretera convencional 0.384 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue';t?JbliD()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.949 En uso Segundo orden
A-317De La Pue;{%b%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.904 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?JbI%e Segura A Vélez Carretera convencional 2.385 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{%b%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.131 En uso Segundo orden
A-317De La Pue;{tzlajb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.074 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.269 En uso Segundo orden
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Rubio Carretera convencional 1.181 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue};t?JbI%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.593 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;ﬁb[i;e Segura A Velez Carretera convencional 1.907 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelr?tzlajbli)e Segura A Velez Carretera convencional 1.505 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;zbliDoe Segura A Velez Carretera convencional 0.133 En uso Segundo orden
A-317 Dela Puelgtfjbl?()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.152 En uso Segundo orden
A-317De La Puegib%e Segura A Velez Carretera convencional 0.078 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.430 En uso Segundo orden
A-317 Dela Pue};t?Jbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.416 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tib[i;e Segura A Velez Carretera convencional 1121 En uso Segundo orden
A-317 Dela Puegibl%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.082 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{%b%e Segura A Velez Carretera convencional 0.658 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelr?tibliDoe Segura A Velez Carretera convencional 0.927 En uso Segundo orden
A317Dela Pue};t?JbI%e Segura A Velez Carretera convencional 0.611 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.400 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.026 En uso Segundo orden
GR-760a Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.008 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.005 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar Carretera convencional 0.042 En uso Segundo orden
GR-760a Carretera convencional 0.049 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.013 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.088 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.034 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.037 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.041 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.009 En uso Segundo orden
GR-760a Carretera convencional 0.077 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.125 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.081 En uso Segundo orden
GR-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.370 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.905 En uso Tercer orden
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GR-760a

Carretera convencional

0.093

PROGRAMA PUENTES

En uso

=

UNIVE AS
EN <

TERR

Tercer orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.049

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.047

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.013

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.035

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.025

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.063

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.066

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.062

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.013

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.027

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.058

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.031

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.023

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.206

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.014

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.042

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.011

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.047

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.036

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.052

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.117

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.027

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.024

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.058

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.039

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.121

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.061

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.108

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.063

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.082

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.050

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.117

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.096

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.071

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.038

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.031

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.076

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.027

En uso

Segundo orden

GR-740a

Carretera convencional

0.059

En uso

Tercer orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.101

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.059

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.223

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.130

En uso

Segundo orden
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A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.047
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En uso
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Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.239

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.006

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.070

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.168

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.837

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.468

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.093

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.219

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.134

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.102

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.743

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.184

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.120

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.205

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.592

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.189

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.066

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.165

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.089

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.893

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.669

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.429

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.016

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.488

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.388

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.645

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.199

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.278

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.398

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.753

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.191

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.228

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.445

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.391

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.182

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.196

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.381

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.263

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.147

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.538

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.145

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.030

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.525

En uso

Segundo orden
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A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.024
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En uso
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Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.231

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.080

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.847

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.892

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.054

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.218

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.699

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.099

En uso

Segundo orden

GR-760a

Carretera convencional

0.037

En uso

Tercer orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.310

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.740

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.039

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.179

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.064

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.389

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.456

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.221

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

1.193

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.005

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.726

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

2.264

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.016

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.046

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.277

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.209

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.674

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

1.314

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.038

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.062

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.487

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.738

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.083

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.240

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.148

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.418

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.319

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.450

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.560

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

1.118

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.400

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.289

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcon A Huéscar

Carretera convencional

0.108

En uso

Segundo orden

A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar

Carretera convencional

0.161

En uso

Segundo orden
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A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.015 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.450 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.150 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.180 En uso Segundo orden
GR-760a Carretera convencional 0.082 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.373 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.209 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcdn A Huéscar Carretera convencional 0.778 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.215 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.668 En uso Segundo orden
GR-760a Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
GR-760a Carretera convencional 0.196 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.019 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.049 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.308 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.112 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.037 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.040 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.037 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.038 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.112 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.157 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.115 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.047 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.049 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.081 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.050 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.007 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.034 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.023 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.392 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.070 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.079 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.048 En uso Tercer orden
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A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.051 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.068 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.118 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.208 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.064 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.040 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.017 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.052 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.132 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.082 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.030 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.258 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.046 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.192 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.342 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.135 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.158 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.022 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.141 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.290 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.096 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.257 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.366 En uso Tercer orden
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A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.154 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.193 En uso Tercer orden

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.022 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.588 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.111 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.459 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.195 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 1.972 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.370 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.351 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.473 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.948 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.735 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.107 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.660 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.219 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.165 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.187 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.310 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.215 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.092 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.091 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.039 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.246 En uso Tercer orden
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A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.108 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.498 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.047 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.269 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.141 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.109 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.319 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.502 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.032 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.371 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.189 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.225 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.197 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.069 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.109 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.036 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.193 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.821 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.190 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.210 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.108 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.139 En uso Tercer orden

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.026 En uso Tercer orden

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.006 En uso Tercer orden

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.220 En uso Tercer orden

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.238 En uso Tercer orden

112




=

Diputacién PROGRAMA PUENTES
de Granada UNVERSTARIAS

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.667 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.422 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.039 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.011 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.019 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.019 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.011 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.208 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.245 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.017 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.722 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 1.138 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.199 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.230 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.068 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0177 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 1.094 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.038 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.326 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 1.011 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.004 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 1.417 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.808 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.246 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.243 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.381 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.402 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.425 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.796 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 2.283 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.054 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.355 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.058 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0474 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.360 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 1.511 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.287 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.680 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.264 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.137 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.246 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.094 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.213 En uso Tercer orden
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A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.731 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.011 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.097 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.270 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.517 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.279 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.981 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.437 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.463 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 2.036 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.369 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 1.063 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.150 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.139 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 1.218 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.043 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 2.750 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.773 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.266 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 2.789 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.335 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.359 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.730 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.347 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 1.012 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.223 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.222 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.442 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.113 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.058 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.035 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.020 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.041 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.088 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.268 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.230 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.158 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.035 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.273 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.115 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.176 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.548 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 1.010 En uso Tercer orden
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A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.308 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.158 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.300 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.139 En uso Tercer orden
GR-740a Carretera convencional 0.075 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.011 En uso Primer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.002 En uso Primer orden
Gr-9102 De GR'91.0,§ (Almontaras) A Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
Castiléjar
Gr-9102 De GR'91.0,5 (Almontaras) A Carretera convencional 0.009 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-740a Carretera convencional 0.064 En uso Primer orden
A-330 De Clar A Puet’)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.050 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.064 En uso Primer orden
GR-740a Carretera convencional 0.050 En uso Primer orden
GR-740a Carretera convencional 0.019 En uso Primer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . '
Por Huéscar Carretera convencional 0.019 En uso Primer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.018 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.018 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.026 En uso Primer orden
Gr-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.026 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet,JIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.017 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.003 En uso Tercer orden
A-330 De Clar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.163 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.026 En uso Tercer orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.028 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puet,JIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.074 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-317Dela Puelr?tiblijoe Segura A Vélez Carretera convencional 0.019 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.019 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-317Dela Puelgtfjb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.037 En uso Primer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique ! .
Por Huéscar Carretera convencional 0.037 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.023 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.051 En uso Primer orden
GR-740a Carretera convencional 0.018 En uso Primer orden
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. Carretera convencional 0.051 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.004 En uso Primer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Hueéscar Carretera convencional 0.004 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.018 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.016 En uso Segundo orden
A-317Dela PueleribI%e Segura A Velez Carretera convencional 0.016 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.018 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.015 En uso Segundo orden
A-317Dela Pue;{tibl?oe Segura A Vélez Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.024 En uso Segundo orden
GR-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.099 En uso Primer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.025 En uso Primer orden
A-330 De Callar A Puetl)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.099 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.025 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.084 En uso Segundo orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.016 En uso Primer orden
A-330 De Clar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.016 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.095 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.093 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.020 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.020 En uso Primer orden
A-330 De Ciilar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.002 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.013 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.013 En uso Primer orden
A-317Dela Puelr?tib%e Segura A Velez Carretera convencional 0.055 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.055 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.020 En uso Segundo orden
A-317De La Pue};t?Jbl?(je Segura A Velez Carretera convencional 0.014 En uso Segundo orden
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.014 En uso Segundo orden
Don Fadrique)
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.035 En uso Primer orden

(Pozo De La Rueda)
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. Carretera convencional 0.035 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.031 En uso Tercer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Hueéscar Carretera convencional 0.052 En uso Segundo orden
GR-9101 De A-326 A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.031 En uso Tercer orden
(Huéscar)
A-330 De Clar A Puet')la De Don Fadrique Carretera convencional 0.019 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique ! .
Por Huéscar Carretera convencional 0.021 En uso Primer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almera Carretera convencional 0.022 En uso Primer orden
(Pozo De La Rueda)
A-330 De Clar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.022 En uso Primer orden
Por Huéscar
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria . .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.021 En uso Primer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.002 En uso Primer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.028 En uso Primer orden
(Pozo De La Rueda)
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . '
Por Huéscar Carretera convencional 0.011 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puepla De Don Fadrique Carretera convencional 0.028 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.021 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.021 En uso Segundo orden
GR-9101 De A-326 A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.020 En uso Segundo orden
(Huéscar)
A-330 De Cullar A Puet,ala De Don Fadrique Carretera convencional 0.070 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.091 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.091 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.049 En uso Segundo orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.002 En uso Primer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.020 En uso Segundo orden
GR-9105 De Gr-9106 A La A-326 Carretera convencional 0.019 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.194 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.049 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.003 En uso Primer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.019 En uso Segundo orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.017 En uso Primer orden
A-330 De Clar A Puetl)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.017 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.019 En uso Segundo orden
GR-9105 De Gr-9106 A La A-326 Carretera convencional 0.019 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.025 En uso Segundo orden
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Segundo orden

(Huéscar)
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.003 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.020 En uso Tercer orden
GR-9101 De A'326, AA-4301 Por Duda Carretera convencional 0.020 En uso Tercer orden
(Huéscar)
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.207 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.027 En uso Primer orden
Por Huéscar
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.027 En uso Primer orden
(Pozo De La Rueda)
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.088 En uso Primer orden
GR-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.088 En uso Primer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.011 En uso Tercer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.026 En uso Primer orden
GR-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.026 En uso Primer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.049 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.049 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.054 En uso Primer orden
Por Huéscar
GR-740a Carretera convencional 0.054 En uso Primer orden
GR-740a Carretera convencional 0.016 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.016 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-317Dela Puegiblijoe Segura A Vélez Carretera convencional 0.021 En uso Primer orden
GR-740a Carretera convencional 0.071 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puetl)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.071 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.021 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puet’)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.068 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.066 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.025 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.083 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.011 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.025 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.026 En uso Segundo orden
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Gr-9105 De Gr-9106 A La A-326 Carretera convencional 0.026 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.031 En uso Segundo orden
Gr-9105 De Gr-9106 A La A-326 Carretera convencional 0.031 En uso Segundo orden
A-317Dela Puegib%e Segura A Velez Carretera convencional 0.059 En uso Primer orden
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.059 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.035 En uso Primer orden
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.024 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.024 En uso Primer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.020 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.028 En uso Primer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.074 En uso Primer orden
GR-740a Carretera convencional 0.074 En uso Primer orden
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.028 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4303 De A-330 A Galera Carretera convencional 0.040 En uso Primer orden
fessobe Cllana PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.076 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.040 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.015 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puepla De Don Fadrique Carretera convencional 0.019 En uso Primer orden
Por Huéscar
GR-740a Carretera convencional 0.019 En uso Primer orden
GR-740a Carretera convencional 0.026 En uso Primer orden
A-330 De Callar A Puek?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.026 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.070 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.026 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.134 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.020 En uso Primer orden
A-317Dela Puelgt?Jbl?()e Segura A Velez Carretera convencional 0.020 En uso Primer orden
A-317Dela Pue;zlajbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.057 En uso Primer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.057 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.022 En uso Segundo orden
Por Huéscar
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Rubio Carretera convencional 0.016 En uso Segundo orden
Gr-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Don Carretera convencional 0.016 En uso Segundo orden
Fadrique)
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.045 En uso Primer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.045 En uso Primer orden
Gr-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.203 En uso Primer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.203 En uso Primer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
Gr-9107 De A-330 A Gr-9104 (Orce) Carretera convencional 0.024 En uso Primer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique . .
Por Huéscar Carretera convencional 0.024 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.128 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-317Dela Puelr?tibliDOe Segura A Vélez Carretera convencional 0.128 En uso Primer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.016 En uso Segundo orden
Por Huéscar
Gr-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.024 En uso Primer orden
(Pozo De La Rueda)
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique ! '
Por Huéscar Carretera convencional 0.024 En uso Primer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.014 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.198 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.006 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.015 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.070 En uso Primer orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.121 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.098 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.065 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0474 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.097 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.087 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.995 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.198 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.108 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huescar Por Benamaurel Carretera convencional 0.068 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.068 En uso Tercer orden
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. Carretera convencional 0.050 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.027 En uso Tercer orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.085 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.074 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.034 En uso Tercer orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.437 En uso Tercer orden
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.090 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-317Dela Pue};t?JbI%e Segura A Velez Carretera convencional 0.379 En uso Segundo orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique !
Por Huéscar Carretera convencional 0.058 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.107 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.107 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.023 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden
A-330 De Cular A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.042 En uso Primer orden
Por Huescar
A-317Dela Puegiblijoe Segura A Vélez Carretera convencional 0.042 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.042 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.041 En uso Primer orden
Por Huescar
A-317Dela Puegib%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.041 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.041 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.069 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.025 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puet?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.060 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A Puet’)la De Don Fadrique Carretera convencional 0.079 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.103 En uso Segundo orden
A-330 De Clar A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.112 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.029 En uso Tercer orden
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.085 En uso Segundo orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.044 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.045 En uso Tercer orden
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A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.029 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.051 En uso Tercer orden
A-317Dela Pue;zb%e Segura A Vélez Carretera convencional 0.028 En uso Primer orden
A-330 De Cular A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.028 En uso Primer orden
Por Huéscar
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.047 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.127 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.072 En uso Tercer orden
A-317Dela Pue;{tiblijoe Segura A Vélez Carretera convencional 1.961 En uso Segundo orden
A-330 De Cullar A Puepla De Don Fadrique Carretera convencional 0.216 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cular A Puel?la De Don Fadrique Carretera convencional 0.520 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cdllar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.829 En uso Segundo orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.035 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.051 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.047 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.026 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.037 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.205 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.030 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.081 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.107 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.020 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.050 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.097 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.112 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.282 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.104 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.204 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.728 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.158 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.110 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.034 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.143 En uso Tercer orden
A-330r1 Ramal A Huéscar Carretera convencional 0.110 En uso Tercer orden
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique Carretera convencional 0.112 En uso Segundo orden

Por Huéscar
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; Carretera convencional 0.150 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Clar A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.112 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.064 En uso Segundo orden
A-330 De Cular A PuetIJIa De Don Fadrique Carretera convencional 0.065 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-317Dela Pue;zbliDoe Segura A Vélez Carretera convencional 0.010 En uso Primer orden
A-317Dela Puelgt?Jbl?()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.240 En uso Primer orden
A-317De La Puegib%e Segura A Velez Carretera convencional 0.080 En uso Primer orden
A-317Dela Puegibli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.134 En uso Primer orden
A-317Dela Pue};t?Jbli)e Segura A Vélez Carretera convencional 0.090 En uso Primer orden
A-317Dela Pue;{tib%e Segura A Velez Carretera convencional 0.027 En uso Primer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.008 En uso Segundo orden
GR-740a Carretera convencional 0.015 En uso Primer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.007 En uso Segundo orden
A-330 De Clar A Puet’>la De Don Fadrique Carretera convencional 0.021 En uso Segundo orden
Por Huéscar
A-330 De Cullar A Puebla De Don Fadrique .
Por Huéscar Carretera convencional 0.025 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelgt?Jb%e Segura A Velez Carretera convencional 0.010 En uso Segundo orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.027 En uso Segundo orden
A-317Dela Puelgt?Jbl?()e Segura A Vélez Carretera convencional 0.052 En uso Segundo orden
A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.012 En uso Tercer orden
A-326 De Pozo Alcon A Huéscar Carretera convencional 0.092 En uso Segundo orden
A-4302 De A-330 A Huéscar Carretera convencional 0.035 En uso Primer orden
A-4200 De Baza A Huéscar Por Benamaurel Carretera convencional 0.036 En uso Tercer orden
GR-760a Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.046 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.038 En uso Tercer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.067 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.102 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.009 En uso Tercer orden

(Pozo De La Rueda)
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GR-9104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.029 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.026 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.067 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.067 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR -9104 De A-330 (Galera) A L.P. Aimeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.051 En uso Tercer orden

GR -9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.006 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR -9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.004 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR -9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden

GR -9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.079 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.031 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.023 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.163 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almera Carretera convencional 0.036 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.097 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.020 En uso Tercer orden

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.060 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.002 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.087 En uso Tercer orden

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Ameria Carretera convencional 0.034 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.150 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.097 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.101 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.199 En uso Tercer orden

(Pozo De La Rueda)

124




Diputacién
de Granada

=

PROGRAMA PUENTES

UNIVERSITARIAS
ENTER RICE

GR-9104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.071 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Aimeria Carretera convencional 0.091 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.800 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.032 En uso Tercer orden

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.286 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A LP. Almeria Carretera convencional 0.058 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.452 En uso Tercer orden

GR-9104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.048 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.040 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.330 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.324 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.058 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.278 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.996 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.225 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.137 En uso Tercer orden

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.154 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.157 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.067 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.298 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.037 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.033 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.342 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.078 En uso Tercer orden

(Pozo De La Rueda)
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GR-9104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.379 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.099 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.293 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.065 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.008 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.073 En uso Tercer orden

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.858 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 1.617 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.289 En uso Tercer orden

GR-9104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.079 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.280 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.473 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 1.375 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.672 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.105 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.901 En uso Tercer orden

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.552 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.174 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.053 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.160 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almera Carretera convencional 0.497 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.007 En uso Tercer orden

GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.315 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.135 En uso Tercer orden

(Pozo De La Rueda)

126




Diputacién
de Granada

GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria

PROGRAMA PUENTES

=

UNIVE AS
EN <

TERR

(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.487 En uso Tercer orden
GR-9104 Dfpﬁ;i?’géf:lg;l(;;' -P. Almeria Carretera convencional 1.151 En uso Tercer orden
GR-9104 D(epﬁ;?;Bg é?:lg:g:a;‘ P Almeria Carretera convencional 0.648 En uso Tercer orden
GR-9104 Dfpﬁ;i‘ggéf:lg:g ('; ;"P' Almeria Carretera convencional 0.544 En uso Tercer orden
GR-9104 Dfpﬁ'zi‘rsgéf:g:lg;"l)' Ameria Carretera convencional 0.716 En uso Tercer orden
GR-9104 Dfpﬁ;isgéfglgji(g;"lj' Almeria Carretera convencional 0.222 En uso Tercer orden
CR-9104 Dfpﬁ;i‘q’gé(f:lgf; (’; ;"P' Almeria Carretera convencional 0.539 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.011 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.037 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.275 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.042 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.017 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.004 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.125 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.210 En uso Tercer orden
GR-9105 De Gr-9106 A La A-326 Carretera convencional 0.092 En uso Tercer orden
GR-9101 De A'(|3_|2u6é£ c:r-)4301 Por Duda Carretera convencional 0.069 En uso Tercer orden
GR-9101 De A-(i|2u6é:c§)4301 Por Duda Carretera convencional 0.033 En uso Tercer orden
GR-9101 De A'(?_|2u6éﬁcg')4301 Por Duda Carretera convencional 0.099 En uso Tercer orden
GR-9101De A-(lri|2u6é: 0334301 Por Duda Carretera convencional 0.229 En uso Tercer orden
GR-9101 De A'(?_Izueéﬁcg)%m Por Duda Carretera convencional 0.044 En uso Tercer orden
GR-9101 De A'(?_IZUGé':CQ')%m Por Duda Carretera convencional 0.032 En uso Tercer orden
GR-9101De A-(lei|2u6é? 0234301 Por Duda Carretera convencional 0.251 En uso Tercer orden
GR-9101 De A-(|3-|2u6é:c§)4301 Por Duda Carretera convencional 0.004 En uso Tercer orden
GR-9101De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.377 En uso Tercer orden
(Huéscar)
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Tercer orden

(Huéscar)

GR-9101 De A'326, AA-4301 Por Duda Carretera convencional 0.388 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.098 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 1.355 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, AA-4301 Por Duda Carretera convencional 0.623 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.070 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.866 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A-326, AA-4301 Por Duda Carretera convencional 0.336 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.484 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.089 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, AA-4301 Por Duda Carretera convencional 0.389 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A-326 A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.207 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.083 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.055 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A-326 A A-4301 Por Duda .
(Huéscar) Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.061 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.002 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A-326 A A-4301 Por Duda .
(Huéscar) Carretera convencional 0.177 En uso Tercer orden

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.540 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, AA-4301 Por Duda Carretera convencional 0.596 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A-326 A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.972 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 1.245 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.187 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.253 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.291 En uso Tercer orden
(Huéscar)

GR-9101De A-(?-|2u6é:c:r-)4301 Por Duda Carretera convencional 0.493 En uso Tercer orden

128




=

Diputacién PROGRAMA PUENTES
de Granada UNVERSTARIAS

GR-9105 De GR-9106 A La A-326 Carretera convencional 0.303 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-327 Carretera convencional 0.092 Enuso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-328 Carretera convencional 0.025 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-329 Carretera convencional 0.231 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-330 Carretera convencional 0.293 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-331 Carretera convencional 0.946 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-332 Carretera convencional 0.905 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-333 Carretera convencional 0.967 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-334 Carretera convencional 0.394 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-335 Carretera convencional 0.099 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-336 Carretera convencional 0.141 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-337 Carretera convencional 0.698 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-338 Carretera convencional 0.160 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-339 Carretera convencional 0.646 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-340 Carretera convencional 0.101 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-341 Carretera convencional 0.323 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-342 Carretera convencional 0.403 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-343 Carretera convencional 0.008 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-344 Carretera convencional 0.009 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-345 Carretera convencional 0.074 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-346 Carretera convencional 0.133 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-347 Carretera convencional 1.027 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-348 Carretera convencional 0.323 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-349 Carretera convencional 0.583 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-350 Carretera convencional 0.114 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-351 Carretera convencional 0.456 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-352 Carretera convencional 0.928 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-353 Carretera convencional 0.344 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-354 Carretera convencional 1.522 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-355 Carretera convencional 0.128 En uso Tercer orden
GR-9105 De GR-9106 A La A-356 Carretera convencional 0.263 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.019 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.065 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.005 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.032 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.037 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.042 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.275 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.044 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.025 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.210 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.157 En uso Tercer orden
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GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.125 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.124 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.194 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.133 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.203 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.098 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.638 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.546 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 1.179 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.004 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.320 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.061 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.050 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.191 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.344 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.297 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.432 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.287 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.355 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.240 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.136 En uso Tercer orden
GR-9106 De A-4200 A 'lelte De Provincia Carretera convencional 0.073 En uso Tercer orden
De Jaén
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.008 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.230 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.137 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.181 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.025 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.029 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.123 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.248 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.729 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.903 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.191 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.063 En uso Tercer orden

Don Fadrique)
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! Carretera convencional 0.750 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.589 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.421 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebia De Carretera convencional 0.488 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A.A_317 (Puebla De Carretera convencional 0.036 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.139 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.361 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.556 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.177 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.718 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.055 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.204 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.107 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 AA-3TT (Publa De Carretera convencional 0.194 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.439 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.343 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
CR-9100 De A-4301 A.A_317 (Puebla De Carretera convencional 0.108 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.150 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.041 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.228 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.040 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.120 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.835 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 1.208 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.011 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.388 En uso Tercer orden

Don Fadrique)
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. Carretera convencional 0.463 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-8100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.609 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebia De Carretera convencional 0.305 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 1.127 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.545 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebia De Carretera convencional 0.529 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.519 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De .
Don Fadrique) Carretera convencional 0.483 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A A-317 (Puebla De Carretera convencional 0.185 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.040 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.025 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.009 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.023 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'9.195 (Almontaras) A Carretera convencional 0.054 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q?’ (Almontaras) A Carretera convencional 0.045 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.032 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.035 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?‘??’ (Almontaras) A Carretera convencional 0.009 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-9102 De GR-9I1Q.5 (Almontaras) A Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR-9105 (Almontaras) A Carretera convencional 0.218 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR-Q?Q?’ (Almontaras) A Carretera convencional 0.026 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'9.195 (Almontaras) A Carretera convencional 0.050 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-9102 De GR'9.10,§ (Almontaras) A Carretera convencional 0.036 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De Gga'ggugfar(/\mnbras) A Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
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e Carretera convencional 0.141 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.066 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.166 En uso Tercer orden
Castiléjar

GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.899 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9102 De GR'919.5 (Almontaras) A Carretera convencional 0.558 En uso Tercer orden
Castiléjar

GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 1.677 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.257 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9102 De GR'Q.“??) (Almontaras) A Carretera convencional 0.306 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.144 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9102 De GR'9.195 (Amontaras) A Carretera convencional 0.255 En uso Tercer orden
Castiléjar

GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.478 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.172 En uso Tercer orden
Castiléjar

GR-9101 De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.019 En uso Tercer orden
(Huéscar)

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.019 En uso Tercer orden
GR-9101De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.019 En uso Tercer orden

(Huéscar)

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.019 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.011 En uso Tercer orden

GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
Don Fadrique)

A-4301 De Huéscar A A-317 Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.004 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.017 Enuso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden

GR-9105 De GR-9106 A La A-326 Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden

GR-9102 De GR'Q?Q.S (Amontaras) A Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden
Castilléjar

GR-9105 De GR-9106 A La A-326 Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden

GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden
Castiléjar

GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.010 En uso Tercer orden

GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden

GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden

GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.016 En uso Tercer orden
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(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.006 En uso Tercer orden
GR-9100 De A-4301 A.A'317 (Puebla De Carretera convencional 0.020 En uso Tercer orden
Don Fadrique)
GR-9102 De GR'9.10,5 (Almontaras) A Carretera convencional 0.111 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.184 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'919.5 (Almontaras) A Carretera convencional 0.184 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.085 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.628 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q.“??) (Almontaras) A Carretera convencional 0.018 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR-9105 (Almontaras) A .
Castiléjar Carretera convencional 0.191 En uso Tercer orden
GR-9102 De GR'9.195 (Almontaras) A Carretera convencional 0.616 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-9102 De GR'Q?Q? (Almontaras) A Carretera convencional 0.611 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.543 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 1.509 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'Q?Q.S (Almontaras) A Carretera convencional 0.035 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9102 De GR'9.195 (Almontaras) A Carretera convencional 0.192 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.006 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.006 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden
GR-9102 De GR'9.195 (Almontaras) A Carretera convencional 1.325 En uso Tercer orden
Castiléjar
GR-9101De A'326, A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.599 En uso Tercer orden
(Huéscar)
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.310 En uso Tercer orden
GR-3104 De A-330 (Galera) AL.P. Almerla Carretera convencional 0.007 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) AL.P. Almeria Carretera convencional 0.015 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden
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GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.023 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.028 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.024 En uso Tercer orden
GR-9102 De GR'Q?Q?’ (Almontaras) A Carretera convencional 0.978 En uso Tercer orden
Castilléjar
GR-9101De A-326 A A-4301 Por Duda Carretera convencional 0.503 En uso Tercer orden
(Huéscar)
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.020 En uso Tercer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria Carretera convencional 0.004 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.013 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A GR-9104 (Orce) Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
GR-9107 De A-330 A Orce Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Almeria .
(Pozo De La Rueda) Carretera convencional 0.012 En uso Tercer orden
GR-9104 De A-330 (Galera) A L.P. Ameria Carretera convencional 0.014 En uso Tercer orden
(Pozo De La Rueda)
GR-740a Carretera convencional 0.046 En uso Tercer orden
A-4302 De A-330 A Huescar Carretera convencional 0.021 En uso Tercer orden
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ANEXO IV. Modelo de encuestas para lafase de Implantacion

En el marco del disefio del sistema RUTA+, se plantea la realizacion futura de encuestas exploratorias
dirigidas tanto a residentes como a visitantes de los municipios de la Mancomunidad de Huéscar. Estas
encuestas se proponen como instrumento clave para profundizar el diagnéstico de los patrones de
movilidad local y turistica, asi como para conocer percepciones, expectativas y barreras en relacion con un
sistema de transporte discrecional rural con enfoque sostenible.

Objetivos de la encuesta propuesta

v" Identificar habitos y medios de transporte actualmente utilizados para acceder a recursos turisticos.
v Detectar necesidades no cubiertas de conexion intermunicipal o con ofras zonas de interés.

v Valorar el nivel de aceptacion de un sistema de transporte discrecional compartido a demanda.

v Conocer las disposiciones de pago, horarios preferidos y tipologia de viajes mas frecuentes.

Propuesta de muestra

Se sugiere una muestra exploratoria de aproximadamente 100 personas, seleccionadas mediante
muestreo no probabilistico por conveniencia en puntos estratégicos de alta afluencia turistica (centros de
interpretacion, oficinas de turismo, ferias locales, senderos emblematicos) y espacios urbanos de los
municipios.

Este tamafio de muestra responde a una l6gica metodoldgica adecuada para estudios preliminares:

v' La formula de calculo muestral para proporciones, con un nivel de confianza del 95% y un margen de
errordel 10%, sugiere un minimo de 96 respuestas, lo cual justifica un redondeo operativo a 100.

v" Organismos como UN-Habitat y el Banco Mundial validan el uso de muestras pequefias en estudios de
linea base cuando el objetivo es generar informacion orientadora, no inferencia estadistica.

v’ El levantamiento limitado permite pruebas piloto, validacion del instrumento y ajuste de hipotesis para
futuras fases del proyecto.

Resultados esperados

Aunque los datos no permitiran generalizaciones poblacionales, se espera que proporcionen una base
s6lida para validar supuestos, identificar perfiles de usuarios potenciales y mejorar el disefio operativo del
Servicio.

Este insumo seria particularmente til para fases posteriores del proyecto, como lasolicitud de financiacion,
la planificacion de pruebas piloto o el desarrollo de instrumentos de evaluacion de impacto.
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Encuesta Poblacion objetivo N°Preguntas Formato Me.d'O ‘.1,6 Prgpo_sno
aplicacion principal
Encuesta | Residentesen municipios 10 Cerrada + Presencial / E:Eg?::r
Local de Huéscar abierta online y
demandalocal
Encuesta Visitantes o turistas 10 Cerrada + Online/en I:/rlae:;r '2:@?3;?
Turistica potenciales opcion multiple | puntos turisticos tUFI)'I'StiCO

MODELO DE ENCUESTAS - PROYECTO RUTA+

ENCUESTA A POBLACION LOCAL

Objetivo: Conocerlos habitos de movilidad, necesidades y percepcidn sobre el nuevo sistemade

transporte rural-turistico.

1. Municipio de residencia:

1 Huéscar

1 Orce

1 Galera

O Castilléjar

1 Puebla de Don Fadrique
[ Castril

1 Oftro:

2. Edad:

1 Menos de 18 afios
[118-30

1 31-50

1 51-65

1 Mas de 65

3. ¢Con qué frecuencia necesita salir de su municipio?

O Diario

1 Varias veces por semana

[J Una vez por semana
[ Ocasionalmente
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4. ; Con qué proposito suele desplazarse? (puede marcar mas de una)
O Salud
0 Compras
O] Estudios
[ Trabajo
O Ocio/Turismo

O Ofro:

5. ¢ Qué medio de transporte utiliza habitualmente?
1 Coche propio

1 Familiares o conocidos

I Autobus

[ Taxi

[ Bicicleta

1A pie

1 Otro:

6. ¢ Tiene dificultades para desplazarse a otros municipios o zonas turisticas?
O Si

I No

1A veces

7. ¢ Utilizaria un servicio de transporte compartido o discrecional para turismo o gestiones?
1 Si, seguro

1 Tal vez

O No

8. ¢Qué dias y horarios le parecerian mas utiles?
1 Mafana

] Tarde

1 Fin de semana

(1 Diario laboral

9. ;A qué lugares le gustaria poder llegar con un sistema de transporte rural/turistico?
[J Rutas de senderismo

[ Centros de salud

[0 Mercados o ferias

1 Pueblos vecinos

O Otros:

10. Comentarios o sugerencias adicionales:
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ENCUESTA A VISITANTES O TURISTAS

Objetivo: Identificar barreras de acceso, necesidades logisticas y atractivo del servicio propuesto.

1. ¢ Conoces o has visitado la comarca de Huéscar o Castril?
asSi
0 No

2. ; Qué medio de transporte utilizas habitualmente para tus viajes rurales?
1 Vehiculo propio

[ Transporte publico

O Alquiler de coche

O Otro:

3. ¢ Qué te interesa mas al visitar zonas rurales como esta?
[0 Senderismo / ciclismo

[ Naturaleza y paisajes

O Cultura y patrimonio

[ Gastronomia

O Alojamiento rural

4. ; Has tenido dificultades para acceder a rutas, pueblos o espacios turisticos?
O Si
O No

5. ¢ Estarias dispuesto/a a utilizar un transporte rural discrecional que conecte puntos turisticos
clave desde Granada o Baza?

O Si, seguro
O Tal vez
I No

6. ¢ Preferirias...?

[ Servicio con reserva anticipada por app/web
O Servicio presencial o telefonico

[ Flexibilidad total (bajo demanda)

[ Horarios fijos

1. ¢ Te interesaria que el servicio incluyera...?
[ Transporte de bicicletas

[0 Paquetes turisticos (alojamiento + visitas)

[ Guia local

[ Actividades en grupo

O Otro:
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8. ¢Con qué frecuencia viajarias a un destino asi si el transporte fuera accesible y sostenible?
0 Una vez al afio
[ Varias veces al afio

0 Mensualmente
O Ocasionalmente

9. ¢ Utilizarias este servicio solo o acompafiado/a?
O Solo/a

L1 En pareja

1 En familia

1 En grupo de amigos

10. Comentarios o sugerencias adicionales:
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